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1. Wstep

1.1.Cel i zakres opracowania

Celem opracowania ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Starogardzie Gdanskim na lata
2020-2036” jest wskazanie planowanych dziatan majgcych na celu wprowadzanie elektromobilnosci,
wynikajgcej ze strategicznych dokumentéw europejskich i krajowych, a takze unijnych dyrektyw
i ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. 2020 poz.
908).

Zasadniczg ideg tworzenia infrastruktury sprzyjajgcej rozwojowi transportu elektrycznego jest
ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu drogowego, generowanych przez sektor transportowy.
Ponadto, opracowanie ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Starogardzie Gdanskim na lata 2020-
2036” umozliwia dokonanie analizy trendu uzytkowania paliw alternatywnych na terenie miasta,
a zwigzku z tym zaplanowanie wdrazania infrastruktury niezbednej do uzytkowania pojazdéw
elektrycznych.

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest spdjna z innymi dokumentami strategicznymi

opracowanymi dla miasta Starogard Gdanski.

1.2.Zrédta prawa

3 marca 2010 r. w komunikacie zatytulowanym ,Europa 2020: Strategia na rzecz
inteligentnego i zrébwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu”, Komisja
Europejska wyrazita zamiar zwigkszania konkurencyjnosci i bezpieczenstwa energetycznego poprzez
efektywniejsze wykorzystanie zasobdw i energii.

W biatej ksiedze Komisji z dnia 28 marca 2011 r. zatytutowanej ,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu” wezwano do zmniejszenia zaleznosci transportu od ropy naftowej, poprzez
inicjatywy polityczne, takie jak strategie dotyczgce wykorzystania paliw alternatywnych i rozwdj
odpowiedniej infrastruktury. Biata ksiega zawiera roéwniez propozycje obnizenia do 2050 r. emis;ji
gazéw cieplarnianych z transportu o 60% w stosunku do emisji z roku 1990. Z kolei w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE ustanowiono jako cel, by udziat paliw odnawialnych
w rynku paliw transportowych wynosit 10%.

Po konsultacjach z krajami cztonkowskimi i ekspertami krajowymi oraz w oparciu o fachowg
wiedze, Komisja opublikowata komunikat z dnia 24 stycznia 2013 r. zatytutowany ,Czysta energia dla
transportu: europejska strategia w zakresie paliw alternatywnych”. W komunikacie stwierdzono, ze
gtéwnymi paliwami wykazujgcymi potencjat w zakresie dtugoterminowego zastepowania ropy naftowej
sg obecnie energia elekiryczna, wodér, biopaliwa, gaz ziemny oraz gaz ptynny (LPG), réwniez
w Swietle ich mozliwego jednoczesnego oraz tgczonego wykorzystania za pomocg systemow
technologii dwupaliwowe;j.

W sprawozdaniu grupy wysokiego szczebla CARS 21 z dnia 6 czerwca 2012 r. stwierdzono,

ze najwigkszg przeszkodg dla wprowadzania na rynek pojazdéw napedzanych paliwami



alternatywnymi jest brak zharmonizowanej infrastruktury paliw alternatywnych, co opdznia zwigzane
z nimi korzysci srodowiskowe. W zwigzku z powyzszym, w komunikacie z dnia 8 listopada 2012 r.
zatytulowanym ,CARS 2020: Plan dziatania na rzecz konkurencyjnego i zrbwnowazonego przemystu
motoryzacyjnego w Europie” Komisja zawarta gtéwne zalecenia ze sprawozdania grupy wysokiego
szczebla CARS 21 i przedstawita oparty na nich plan dziatania. Pézniejszym nastepstwem wyzej
wskazanych opracowan stata sie Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22

pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE

Dyrektywa ustanawia wspoline ramy dla srodkéw dotyczacych rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych w Unii w celu zminimalizowania zaleznosci od ropy naftowej oraz zmniejszenia
oddziatywania transportu na $rodowisko. Ustanawia minimalne wymogi dotyczace rozbudowy
infrastruktury paliw alternatywnych, w tym punktéw tadowania dla pojazdéw elektrycznych oraz
punktow tankowania gazu ziemnego (LNG i CNG) i wodoru, ktére majg by¢ wdrazane za pomocg
krajowych ram polityki panstw czionkowskich, oraz wspélnych specyfikacji technicznych dotyczgcych
takich punktéow tadowania i tankowania paliwa, a takze ustanawia wymogi w zakresie informowania
uzytkownikow.

Najwazniejsze zatozenia dyrektywy pod katem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Starogard Gdanski:

— Panistwa czionkowskie zapewniajg za pomocg swoich krajowych ram polityki, by do dnia 31
grudnia 2020 r. utworzono odpowiednig liczbe publicznie dostepnych punktéw tadowania, aby
zapewni¢ mozliwos¢ poruszania sie pojazdow elektrycznych przynajmniej w aglomeracjach
miejskich/podmiejskich i innych obszarach gesto zaludnionych,

— Liczba punktéw tadowania zostaje ustalona przy uwzglednieniu m.in. szacunkowej liczby
pojazdow elektrycznych, ktére bedg zarejestrowane do korica 2020 r., ustalenr krajowej polityki
oraz na podstawie najlepszych praktyk i zalecen wydawanych przez Komisje,

— tadowanie pojazdow elektrycznych w publicznie dostepnych punktach tadowania odbywa sie
z wykorzystaniem — jezeli jest to wykonalne technicznie i racjonalne ekonomicznie —
inteligentnych systemow pomiarowych,

— Wszystkie publicznie dostepne punkty tadowania umozliwiajg uzytkownikom pojazdéw
elektrycznych tadowanie na podstawie umowy z operatorem punktu, lub doraznie, bez
koniecznosci podpisywania umowy.

— Panstwa czionkowskie zapewniajg, by ceny stosowane przez operatorow publicznie
dostepnych punktéw tadowania byly rozsadne, tatwo i wyraznie porownywalne, przejrzyste

i niedyskryminacyjne.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020

W przedmiotowej Strategii, opracowanej w 2016 roku, wskazano dwa projekty planowane do

realizacji w ramach realizacji Programu Elektromobilnosci (rozwdj produktdéw =z obszaru



elektromobilnosci, stymulowanie rozwoju rynku w taki sposob, aby zwiekszy¢ udziat pojazdéw

0 napedzie elektrycznym):

Projekt E-bus — stymulowanie projektowania i produkcji polskich pojazdéw elektrycznych na
potrzeby komunikacji miejskiej; budowa silnych podmiotow na wszystkich etapach fancucha

wartosci w sektorze produkcji taboru komunikacji miejskiej — autobusy elektryczne, tramwaje;

Projekt Samochod elektryczny — stymulowanie rozwoju technologii, produkcji i rynku

samochodow elektrycznych.

Strategia przewidywata réwniez powstanie Programu Rozwoju Elektromobilnosci poprzez

zdefiniowanie jego ram w ustawie o elektromobilnosci i innych paliwach alternatywnych w transporcie

oraz skoncentrowanie srodkéw publicznych na rozwoju tego rynku. Stanowi tym samym realizacje

Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci”

W Planie zdefiniowano 3 podstawowe cele:

Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw — cel zaktada zwiekszenie liczby
pojazdéw elektrycznych do 2025 roku do miliona, co stworzyé ma mozliwos¢ rzeczywistej
integracji tych pojazdéw z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzi¢ do rozwoju polski

przemyst.

Rozwdj przemystu elektromobilnosci — zaktada sie, ze wskutek wdrozenia instrumentéw
zaproponowanych w Planie, co najmniej 30% wartosci dodanej zwigzanej z produkcjg pojazdéw

elektrycznych zarejestrowanych w Polsce w 2025 roku powstanie w naszym kraju.

Stabilizacja sieci elektroenergetycznej — odpowiedni poziom inwestycji pozwoli na uniknigecie

problemdw pojawiajgcych sie na gruncie obowigzku przytgczenia do sieci.

Zatozono réwniez etapowos$¢ w rozwoju elektromobilnosci:

Etap | (2016-2018) — wdrozone programy pilotazowe skierujg zainteresowanie spoteczne na

elektromobilnos¢, co rozpocznie proces niezbednych zmian w $wiadomosci.

Etap Il (2019-2020) — na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzgdzony
zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci.
Tematyka zrownowazonego korzystania z transportu znajdzie sie w podstawie programowej
edukacji szkolnej i wczesnoszkolnej. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli

okresli¢ model biznesowy budowy infrastruktury fadowania.

Etap 11l (2021-2025) — coraz wieksza popularnos¢ pojazdéw elektrycznych w gospodarstwach

domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny



transport, co stymulowa¢ bedzie popyt, czemu sprzyjaC bedzie rowniez zbudowana
infrastruktura tadowania. Administracja bedzie wykorzystywa¢ pojazdy elektryczne w swoich
flotach, przy okazji udostepniajgc infrastrukture fadowania mieszkarnicom w celu dalszej

popularyzacji elektromobilno$ci.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U.
2020 poz. 908) w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.
Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1). Gtowne zatozenia ustawy w odniesieniu do transportu

elektrycznego:

1. Zgodnie z art. 60. ustawy, minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do dnia 31
grudnia 2020 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych w gminach wynosi:

a) 1000 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdéw samochodowych i na 1000
mieszkancow przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych,

b) 210 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 300 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 0000 pojazdéw samochodowych,

c) 100 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 150 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95000 pojazdéw samochodowych i na 1000
mieszkancow przypada co najmniej 400 pojazdow samochodowych,

d) 60 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000
mieszkancow przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych,

2. Zgodnie z art. 39. ustawy, w celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi
i Srodowisko w zwigzku z emisjg zanieczyszczenh z transportu w gminie liczacej powyzej
100 000 mieszkancéw dla terenu S$rodmiejskiej zabudowy Iub jej czesci, stanowigcej
zgrupowanie intensywnej zabudowy na obszarze Srddmiescia, okreslonej w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego, a w wypadku jego braku w studium uwarunkowan
i kierunkébw zagospodarowania przestrzennego gminy, mozna ustanowi¢ na obszarze
obejmujgcym drogi, ktoérych zarzadca jest gmina, strefe czystego transportu, do kiorej
ogranicza sie wjazd pojazdéw innych niz elektryczne, napedzane wodorem i napedzane
gazem ziemnym.

3. Art. 35 ust. 1 ustawy wskazuje, iz jednostki samorzadu terytorialnego o liczbie mieszkancéw
powyzej 50 000 zapewniaja, aby udziat pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych
pojazddw w obstugujacym jg urzedzie wynosit co najmniej 30% liczby uzytkowanych
pojazdow.

4. Art. 35 ust. 2 ustawy wskazuje, ze gminy o liczbie mieszkancéw powyzej 50 000 wykonujg

zadania publiczne wymienione w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie



gminnym, z wytgczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej
30% pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym. Gmina ma réwniez
mozliwosé zlecania wykonywania zadan publicznych okreslonych powyzej, podmiotowi,
ktérego co najmniej 30% floty pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania
stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem ziemnym. Dotyczy to zadan,
ktorych warto$¢ przekracza rownowartosé kwoty 30 000 euro wyrazonej w ztotych.

Zgodnie z art. 36 ustawy, JST o liczbie mieszkancéw powyzej 50 000, swiadczy ustuge lub
Zleca swiadczenie ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2475 i 2493 oraz z 2020 r. poz.
400 i 462) podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych
pojazdow na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej 30%
(do 2028 r.)

Ustawa okresla ponadto zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej do

wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie, w tym wymagania techniczne, jakie ma spetiac ta

infrastruktura; obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych, krajowe ramy polityki rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposob ich realizaciji.

1.3.Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Strategia Rozwoju Spoteczno-gospodarczego Miasta Starogard Gdanski 2013-2020

Misjg dla Miasta Starogard Gdanski wedtug Strategii jest miasto atrakcyjne dla mieszkancoéw,

inwestoréw i gosci, efektywne w wykorzystaniu zasobow i potozenia geograficznego. Misja ma zostac

wypetniona poprzez realizacje priorytetow rozwojowych, czyli strategicznych celéw rozwojowych,

do ktérych nalezg nastepujace gtéwne cele:

1.

2.

3.

4.

Poprawa warunkéw osiedlenczych w miescie;

Zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej miasta;

Poprawa infrastruktury miasta;

Rozwdj spoteczny.

Realizacja gtéwnych celéw rozwojowych przyczyni sie do:

poprawy warunkéw osiedlenczych i zycia mieszkancéw, aby zahamowac ich odptyw z miasta
i przyciggna¢ nowych,

wykorzystania wspotpracy miedzynarodowej i doswiadczen innych miast, zwlaszcza
w Regionie Morza Battyckiego oraz funduszy Unii Europejskiej do poprawy atrakcyjnosci
i promocji miasta,

wspotpracy z gminami Kociewia i Obszaru Dolnej Wisty na rzecz lepszego gospodarczego
wykorzystania tradycji kulturowych, historycznych i waloréw turystycznych regionu,

rozwoju oferty inwestycyjnej na terenie miasta oraz Pomorskiej Specjalnej Strefy

Ekonomicznej,



— poprawy powigzan komunikacyjnych z Tréjmiastem i Tczewem,
— polepszenia i rozszerzenia oferty edukacyjnej, z naciskiem na znajomos¢ jezykéw obcych,
— poprawy sytuacji na rynku pracy — zmniejszenie bezrobocia.

W ramach celu gtéwnego poprawy infrastruktury miasta wyrézniono w Strategii nastepujace

cele szczegétowe:

budowa drég oraz wdrazanie usprawnieh komunikacyjnych w miescie;

rozbudowa infrastruktury wodno-sciekowej;

ochrona srodowiska;

— rozwoj infrastruktury spoteczenstwa informacyjnego.

Strategia Rozwoju Starogardzkiego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego

Wedtug Wizji Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Starogardu Gdanskiego, ma byé on
atrakcyjnym i dynamicznie rozwijajgcym sie obszarem gospodarczym, o wyjatkowych walorach
naturalnych, opartym na aktywnym spoteczenstwie i poszanowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju.
Z kolei Misjg Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Starogardu Gdanskiego ma byé tworzenie
warunkow zapewniajgcych wysokg jakos¢ zycia mieszkancéw poprzez zrownowazony rozwoj lokalnej
gospodarki przy aktywnym wsparciu spotecznym, w tym m.in. pobudzanie lokalnej przedsigbiorczosci,
tworzenie sprzyjajgcych warunkdéw inwestycyjnych, poprawe dostepnosci komunikacyjnej
oraz efektywne wykorzystanie waloréw przyrodniczych i kulturowych obszaru z poszanowaniem
srodowiska naturalnego. W zwigzku z tym wyrdzniono strategiczne obszary rozwojowe, dla ktorych
wytyczono cele rozwojowe, a nastepnie cele operacyjne dla kazdego celu rozwojowego.

Dla Starogardzkiego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego wyrézniono szes¢ strategicznych

obszaréw rozwojowych, do ktérych naleza:

rozwoj gospodarczy, tworzenie miejsc pracy;
— transport;

— ochrona $rodowiska i infrastruktura;

— rewitalizacja;

— edukacja i ochrona zdrowia;

— aktywnos$é zawodowa i spoteczna.

Po obraniu strategicznych obszarow rozwojowych wytyczono trzy cele rozwojowe,
dla kazdego z nich wyznaczajgc rowniez cele operacyjne.

Pierwszym celem rozwojowym jest dobra dostepnos¢ i efektywnos¢ gospodarcza.
Gospodarka MOF opiera sie przede wszystkim na dziatalnosci rolniczej, wytworczej i przemystowe;j.
Gtéwne branze to: przemyst farmaceutyczny, drzewny, budowlany, metalowy, chemiczny, spozywczy
oraz szklarski, a takze branza logistyczna. Aby osiggng¢ obrany cel, nalezy podjgé dziatania w dwéch
kwestiach: zwiekszenia dostepnosci obszaru oraz poprawienia efektywnosci gospodarczej. Cele
operacyjne w tym przypadku to:

— rozwoj infrastruktury technicznej zwiekszajgcej atrakcyjno$¢ gospodarczg;
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— rozwoj strefy ustug dla przedsiebiorstw oraz promocja gospodarcza;

— sprawna komunikacja i system transportowy.

Drugi cel rozwojowy to czyste srodowisko i atrakcyjna przestrzen. Przewazajgca czes$é
obszaru MOF to tereny uprawne. MOF potozony jest na pograniczu Boréw Tucholskich, natomiast
system rzeczny stanowi tu Wierzyca i jej doptywy tworzgce malownicze zakatki i krajobrazy.
Wiekszos¢ obszaréw cennych przyrodniczo i chronionych znajduje sie na terenie gminy wiejskiej
Starogard Gdanski — sg nimi dwa obszary chronionego krajobrazu i dwa obszary Natura 2000.

W ramach tego celu rozwojowego celami operacyjnymi sa:

racjonalne i efektywne wykorzystanie potencjatu naturalnego i kulturowego na potrzeby

turystyki;

poprawa efektywnosci energetycznej;

— rozwoj infrastruktury technicznej;

rewitalizacja obszaréw zdegradowanych.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Zgodnie z zapisami zmiany ,Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego miasta Starogard Gdanski”, przyjetej uchwatg Nr LIV/582/2018 Rady Miasta Starogard

Gdanski z dnia 28 czerwca 2018 r., jako nadrzedny cel polityki przestrzennej miasta sformutowano:

Wykorzystanie zalet potozenia geograficznego, zasobow i waloréw przyrodniczo-krajobrazowych oraz
istniejgcej roznorodnosci gospodarczef i kulturowej w celu zapewnienia mieszkancom godziwych,
w odczuciu spotecznym, warunkOw Zycia, zaspakajajgcych potrzeby spotecznosci lokalnej wraz
z zabezpieczeniem | rozwojem wewnetrznych i zewnetrznych powigzarn spoteczno-ekonomicznych,
ekologicznych oraz infrastrukturalnych; przy jednoczesnym respektowaniu wymogdéw ochrony

Srodowiska naturalnego, krajobrazu i dziedzictwa kulturowego.

W ramach studium wyrézniono nastepujgce cele zwigzane ze srodowiskiem i ekologig:

ochrona terenéw o wysokich walorach przyrodniczo-krajobrazowych (w tym zwlaszcza doliny
rzeki Wierzycy) z zapewnieniem zachowania ciggtosci przestrzennej systemu srodowiska

przyrodniczego,

— wprowadzanie rozwigzan umozliwiajgcych wzrost poziomu wiedzy mieszkancéw na temat
lokalnych elementéw $rodowiska przyrodniczego (Sciezki dydaktyczne, piesze, rowerowe
szlaki turystyczne) oraz utatwiajgcych bezpieczne korzystanie ze Srodowiska (urzgdzenie

parkéw miejskich, realizacja nowych miejsc zieleni publicznej),
— zapewnienie wysokiej jakosci wody pitnej, powietrza atmosferycznego i klimatu akustycznego,

— zapewnienie zorganizowanego systemu odbioru $ciekéw sanitarnych, likwidacja kanalizaciji

ogolnosptawne;j,

— zapewnienie zorganizowanego systemu odbioru wod deszczowych oraz opaddéw,
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zapewnienie mozliwie wysokiego udziatu odnawialnych zrédet energii w ogdlnej strukturze

zrodet energii.

Wyznaczono réwniez cele zwigzane z rozwojem komunikacji na terenie miasta, takie jak:

budowa obwodnicy miasta w ciggu drogi krajowej nr 22,
modernizacja pozostatych drég na terenie miasta, zgodnie z aktualnym zapotrzebowaniem,
urzadzenie i budowa ulic, ktére nie posiadajg obecnie nawierzchni utwardzonej,

rozbudowa sieci drog rowerowych na terenie miasta wraz z niezbedng infrastrukturg

umozliwiajgcg wzrost udziatu ruchu rowerowego w transporcie miejskim,

zwiekszenie bezpieczenstwa poruszania sie na terenie miasta poprzez budowe chodnikéw,

urzgdzanie przej$¢ dla pieszych, w tym takze przej$¢ wyposazonych w sygnalizacje,

zwiekszenie udziatu komunikacji publicznej w przewozach realizowanych na terenie miasta,

w tym potgczen z gminami sgsiednimi.

wprowadzenie stref uspokojonego ruchu Tempo 30 i Tempo 40 oraz tzw. ,stref spotkan”,
z dopuszczalng maksymalng predkoscig poruszania sie 20 km/h, w ktoérych we wspdlnej
przestrzeni odbywa sie ruch pieszych, samochodéw i rowerzystow, bez rozdzielenia jezdni od

chodnika,

organizacja miejsc parkingowych w sposéb niezaktécajgcy ruchu pieszego i rowerowego.

1.4.Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Potozenie miasta

Miasto Starogard Gdanski potozone jest w potudniowo-wschodniej czesci Wojewoddztwa

Pomorskiego, we wschodniej czesci powiatu starogardzkiego. Jest ono siedzibg wladz powiatu

starogardzkiego, gminy wiejskiej Starogard Gdanski oraz gminy miejskiej Starogard Gdanski.

Na obszarze powiatu starogardzkiego znajdujg sie: miasto Starogard Gdanski, gmina Starogard

Gdanski, miasto Skarszewy, gmina Skarszewy, miasto Skorcz, gmina Skoércz, gmina Zblewo, gmina

Bobowo, gmina Kaliska, gmina Czarna Woda, gmina Lubichowo, gmina Osieczna, gmina Osiek oraz

gmina Smetowo Graniczne.
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Legenda
B Miasto Starogard Gdanski 0 5 10 15 km
[] Gminy powiatu starogardzkiego o e

Rysunek 1. Lokalizacja Starogardu Gdanskiego w powiecie starogardzkim

Zrodto: opracowanie wiasne

Starogard Gdanski lezy w odlegtosci okoto 45 km na potudnie od miasta Gdansk, bedgcego
stolicg wojewddztwa oraz 50 km od Zatoki Gdanskiej. W promieniu 35 km od miasta znajdujg sie
z kolei stolice sgsiednich powiatow. Gtéwne szlaki komunikacyjne miasta to: droga krajowa nr 22
Elblag — Kostrzyn nad Odra, droga wojewddzka nr 222 Gdansk Orunia — Skércz oraz autostrada A1
Gdansk — Katowice. Przez miasto przebiega takze linia kolejowa Gorzow WIkp. — Tczew.

Miasto Starogard Gdanski zajmuje powierzchnie okoto 25,3 km? stanowigc 3,19%
powierzchni powiatu starogardzkiego. Jest ono jednolitg gming miejska, przy jednoczesnym podziale
miasta na jednostki urbanistyczne:

— Centrum C1;

— Centrum C2;
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— Centrum C3;
— Potoc A;

—  Wschod B;
— Zachod D1,
— Zachod D2;
— Potudnie E.
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Oznaczenia na rysunku:
[ Granice jednostek urbanistycznych

] Rysunek 2. Jednostki urbanistyczne w Starogardzie Gdanskim
Zrodfo: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Starogard Gdanski

Struktura funkcjonalno-przestrzenna miasta

Grunty rolne stanowig okoto 50% powierzchni gminy, przy czym 78% to grunty orne, 13% to
taki i pastwiska, a reszte stanowig sady i inne zagospodarowanie rolne. Lasy oraz tereny zadrzewione
i zakrzewione zajmujg sumarycznie 8% powierzchni gminy, a tereny zurbanizowane — okoto 38%.
Na terenie miasta znajdujg sie zbiorniki wéd powierzchniowych — m.in. jezioro Kochanka, a takze

stawy. Powierzchnia gminy zajmowana przez wody powierzchniowe wynosi okoto 17 ha, stanowigc
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0,7% powierzchni gminy. Przez obszar Starogardu przeptywa takze rzeka Wierzyca, co stanowi

urozmaicenie krajobrazu miasta.
Demografia

Wedtug Giéwnego Urzedu Statystycznego, liczba ludnosci zamieszkujgca gmine miejska
Starogard Gdariski na 31 grudnia 2019 r. wynosita 47 671 osob, przy czym liczba mezczyzn wyniosta
22 982, a kobiet byta wigksza — 24 689.
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Rysunek 3. Liczba mieszkancéw miasta Starogard Gdanski w latach 2010-2019

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Od 2010 roku liczba ludnosci zamieszkujgcej miasto systematycznie malata. W ciggu 10
ostatnich lat liczba mieszkancéw zmniejszyta sie o ponad 1500 os6b. Taka sytuacja jest wynikiem
ujemnego przyrostu naturalnego i ujemnego salda migracji. Zmiana trybu zycia, decydowanie sie na
mniejszg liczbe dzieci przez pary oraz emigracja do wiekszych miast oferujgcych ciekawszg oferte
edukacyjng oraz zarobkowg uznawane sg za gtdbwne powody zmniejszajgcej sie liczby ludnosci
w miescie. Prognoza sporzadzona przez Gtéwny Urzad Statystyczny méwi o sukcesywnym spadku

ludnosci miasta jak i catego powiatu.
Bezrobocie

Dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego wskazujg, ze w dniu 31 grudnia 2019 roku liczba
bezrobotnych mieszkancéw Starogardu Gdanskiego wyniosta 791 oso6b, przy czym bezrobotnych

mezczyzn byto 272, a kobiet — 519.
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Rysunek 4. Stopa bezrobocia w Starogardzie Gdanskim w latach 2010-2019

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Po 2013 roku nastepowat systematyczny spadek liczby bezrobotnych w miescie — w 2019
roku byto ich ponad czterokrotnie mniej, anizeli w 2013 roku, gdy byto to 3031 oséb. Spadek stopy
bezrobocia w Starogardzie Gdanskim odpowiadat tendencji spadkowej dla catego wojewoddztwa
pomorskiego oraz dla Polski. Od ostatnich pieciu lat zauwaza sie rowniez zanikanie dysproporcji stopy

bezrobocia w miescie w stosunku do wynikéw dla wojewddztwa i catego kraju.
System transportowy

Miasto petni funkcje waznego wezta drogowego. Przez miasto przebiegajg dwa wazne szlaki
komunikacji drogowej. Pierwszym z nich jest droga krajowa nr 22 przebiegajgca z zachodu
na wschod, relacji: granica panstwa (z Niemcami) — Kostrzyn nad Odrg — Gorzéw Wielkopolski —
Watcz — Chojnice — Starogard Gdanski — Malbork — Elblag — Grzechotki — granica panstwa (Rosja).
W 2015 r. w punkcie pomiarowym ,Starogard Gdanski — Przejscie” sredniodobowy ruch pojazdéw
wynidst ogoétem 19 708 pojazdow, a wedtug ,Prognozy ruchu dla zamiejskiej sieci drog krajowych w
2020 r.” sredniodobowy ruch w 2020 r. na drodze krajowej nr 22 w miescie ma wynie$¢ 24 558
pojazdéw silnikowych. Drugim szlakiem, przebiegajgcym z poétnocy na potudnie jest droga
wojewodzka nr 222 relacji: Gdansk Orunia — Starogard Gdanski — Skorcz. Wymienione szlaki drogowe
przecinajg sie ze sobg w centrum miasta.

Zgodnie z danymi uzyskanymi z Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad — Oddziat
w Gdansku, w planach inwestycyjnych znajduje sie budowa obwodnicy Starogardu Gdanskiego
w ciggu drogi krajowej nr 22 od km ok. 315+200 do km ok. 326+300. Gtéwnym celem inwestyciji jest

poprawa funkcjonowania uktadu komunikacyjnego dzieki poprawie ptynnosci ruchu, skroéceniu czasu
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przejazdu i zwiekszeniu bezpieczenstwa ruchu. Inwestycja planowana jest na lata 2024-2028.
Obecnie nie wybrano jeszcze ostatecznego wariantu przebiegu projektowanej drogi.

Ogodlna ocena stanu drogi krajowej nr 22 sporzgdzona przez GDDKIA na obszarze Starogardu
Gdaniskiego, wskazuje na konieczno$¢é wyremontowania nawierzchni na odcinkach od 319 do 320 km
oraz od 320 do 321 km. Stan ostrzegawczy odnotowano na wszystkich pozostatych odcinkach drogi
w obrebie miasta.

W poblizu Starogardu Gdanskiego, okoto pigciu kilometrow na wschdd od miasta, przebiega
z potnocy na potudnie autostrada A1 relacji: Rusocin (droga ekspresowa S6) — Torun — t£édz —
Piotrkéw Trybunalski — Czestochowa — Gliwice — Goryczki — granica panstwa (Ostrawa, Czechy).

Zgodnie z danymi Zarzadu Drog Wojewddzkich w Gdansku, w Starogardzie zlokalizowanych
jest 5,09 km drég wojewddzkich (DW 222 w km 41+118 — 46+208), charakteryzujgcych sie
zadowalajgcym stanem technicznym. W najblizszych latach planowane sg nastepujace dziatania dla
tej kategorii drég:

— Rozbudowa DW 222 w Starogardzie Gdanskim ul. Gdanska — Wiadukt nad PKP (Planowany
koszt — 55 218 529,28 zt),

— Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 222 w Starogardzie Gdanskim — ul. Pelplihska (Planowany
koszt — 15 950 646,88 zt).

Na terenie miasta znajduje sie ponadto 7,408 km drog powiatowych, na ktére sktadajg sie 3
trasy: 2707G Skarszewska, 2710G Droga Owidzka, 2711G Lubichowska. W wyniku przeglgdu
sporzgdzonego 31 sierpnia 2019 r. stwierdzono, ze drogi powiatowe w niektoérych fragmentach
wymagajg remontu czastkowego ze wzgledu na ubytki i spekania w nawierzchni bitumiczne;.
Stwierdzono ogdlnie dobry stan poboczy, z lokalnymi nieprawidlowosciami pod wzgledem
usytuowania wzgledem poziomu nawierzchni jezdni (zawyzone, lokalnie rozjezdzone, miejscami
powodujg brak mozliwosci odptywu wody z jezdni). W stanie dobrym utrzymywana jest zielen w pasie
drogowym. Przewiduje sie wykonywanie odwodnien zgodnych ze spadkami podtuznymi
i poprzecznymi drég. W granicach miasta znajduje sie 106,0 km drég gminnych o tgcznej powierzchni
600,0 tys. m?. Sg to drogi wazne dla lokalnej komunikacii.

Przez miasto przebiega linia kolejowa nr 203, tgczgca Kostrzyn nad Odrg, Gorzéow
Wielkopolski, Krzyz, Pite, Chojnice, Starogard Gdanski i Tczew. Istnieje takze linia towarowa nr 243
Starogard Gdanski — Jabtowo.

Srodowisko przyrodnicze

Na ternie Gminy Miejskiej Starogard Gdanski grunty rolne zajmujg powierzchnie ok. 1309 ha,
co stanowi okoto 50% catkowitej powierzchni gminy. Grunty zabudowane i zurbanizowane zajmujg
powierzchnie 981 ha, czyli okoto 40% catkowitej powierzchni gminy. Grunty lesne, pod wodami
oraz tereny rézne stanowig tgcznie ok. 10% powierzchni.

W Starogardzie Gdanskim wystepuje jeden pomnik przyrody, ustanowiony na mocy decyzji
Wojewody Pomorskiego. Jest to lipa drobnolistna o obwodzie 3,43 m, ujeta w rejestrze pomnikéw
przyrody wojewddztwa pomorskiego pod nr 1126. Pomnik przyrody znajduje sie w centralnej czesci

miasta.
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Na terenie miasta wystepuje projektowany specjalny obszar ochrony siedlisk NATURA 2000
,Dolina Wierzycy” (PLH 220094). Obejmuje on doline Wierzycy o dtugosci okoto 21 km, na odcinku
miedzy jazem w Czarnocinskich Piecach a mostem drogowym w Starogardzie Gdanskim. Na wysokag
réznorodnosc¢ biologiczng skfada sie wystepowanie 12 siedlisk programu NATURA 2000 oraz wielu
rzadkich, chronionych gatunkéw, zaréwno roslin, jak i zwierzgt. Zarzadzeniem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia 30 kwietnia 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2014 r.,
poz. 1919) ustanowiony zostat plan zadan ochronnych obszaru Natura 2000 ,Dolina Wierzycy” PLH
220094, okreslajgcy dopuszczalne dziatania w granicach tego obszaru.

Brak jest na terenie miasta obszarow chronionego krajobrazu, natomiast postulowane jest
powiekszenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Wierzycy.

Na terenie miasta nie wystepujg uzytki ekologiczne, natomiast planowane jest utworzenie
uzytku ekologicznego ,Bagno Kochanka” w potocnej czesci miasta o powierzchni okoto 60 ha.
W granicach planowanego uzytku powinien obowigzywaé zakaz melioracji osuszajgcych. Nalezy takze
chroni¢ przed zainwestowaniem krawedzie doliny w otoczeniu planowanego uzytku. Potencjalnymi
uzytkami ekologicznymi mogg by¢ réwniez zbiorniki wodne w rejonie os. Hermanowo i ul. Rolnej
oraz w rejonie os. Okole.

Zgodnie z Planem urzadzenia lasu dla Nadlesnictwa Starogard w granicach miasta wystepujg
lasy ochronne w podziale na nastepujgce kategorie ochronnosci:

e lasy wokét miast - 144,22 ha, wystepujg we wschodniej czesci miasta,
e lasy wodochronne - 22,33 ha, wystepujg w zachodniej czesci miasta, w dolinie rzeki

Wierzyca,

e lasy glebochronne - zajmujg niewielkg powierzchnie 0,85 ha we wschodniej czesci miasta.

Rzezba terenu

Starogard Gdanski potozony jest w centralnej czesci mezoregionu Pojezierze Starogardzkie
nad rzekg Wierzyca, w przewezeniu korytarza ekologicznego Wierzycy. W otoczeniu miasta znajdujg
sie tereny rolnicze, ktorych gleby majg dobre wtasciwosci uprawowe. Rzezba terenu tego obszaru
uksztattowana zostata gtéwnie poprzez dziatalnos¢ ladolodu skandynawskiego, w najmiodszym
Zlodowaceniu poétnocnopolskim. W obrebie granic miasta wystepujg nieznaczne réznice wysokosci
wzglednych: od okoto 70 m n.p.m. we wschodniej czesci miasta do okoto 115 m n.p.m. w pdtnocno-
zachodniej jego czesci.

Na terenie miasta mozna wyrézni¢ nastepujace cztery jednostki zasadniczych form
uksztattowania terenu:

e morena denna falista (wysoczyzna morenowa) — obejmuje ona swoim zasiegiem wiekszos¢
terenéw miasta. Wierzchowina rozcigga sie na wysokosci od 90-115 m n.p.m., we wschodniej
czesci miasta. Roéznice wysokosci wzglednych wynoszg 5-10 m, natomiast spadki
w wiekszosci nie przekraczajg 10%, jedynie na niewielkich powierzchniach na stokach
zagtebien, dolin i wzniesien spadki sg wieksze i wynoszg ok 12%. Podtoze wysoczyzny
morenowej budujg gliny i piaski gliniaste zalegajgce na glinach, niekiedy piaski stabogliniaste

i gliniaste lekkie. Miejscami w zagtebieniach i obnizeniach wystepujg namuty i torfy;
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e pokrywy sandrowe - niewielkiej migzszosci pokrywy piaskéw wodnolodowcowych, rozwiniete
na powierzchni wysoczyzny. Pod wzgledem uksztattowania nie réznig sie od terenow
WYs0Czyzny morenowej;

e rynna glacjalna - wystepuje w potnocno-wschodniej czesci miasta. Jej glebokos¢ dochodzi do
okoto 10 m, przy spadkach przekraczajgcych 12%, a miejscami dochodzgcymi do okoto 20%.
Dno rynny zbudowane jest z osadow jeziornych i torfow. W dnie wystepujg rozlegte obszary
podmokte (Bagno Kochanka), wody gruntowe wystepuja ptytko od 0-2 m p.p.t. Na stokach
przewazajg utwory piaszczyste;

e dolina Wierzycy - przecina centralng czes¢ miasta w uktadzie réwnoleznikowym, wcinajgc sie
w otaczajgcg jg morene denng na gtebokos¢ od 10 m w czesci wschodniej do okoto 20 m
w czesci zachodniej. Spadki wynoszg tu od 20-30%. Dno doliny stanowi terasa zalewowa,
ktéra zbudowana jest z piaskéw drobnoziarnistych z lokalnymi przewarstwieniami piaskow

Srednio i gruboziarnistych.
Wody powierzchniowe i podziemne

Miasto znajduje sie w dorzeczu Wisty w zlewni rzeki Wierzyca, ktéra jest lewobrzeznym
doptywem Wisty. Rzeka ptynie przez centralng czes¢ Starogardu Gdanskiego. Charakterystyczne dla
niej jest tu silne meandrowanie i tworzenie starorzeczy. Dno doliny osigga szerokos¢ do 250 m,
a zbocza doliny dochodzg do 20 m. W centrum miasta rzeka zostata uregulowana. Starogard Gdanski
znajduje sie rowniez w zlewniach innych ciekéw. Zachodnia cze$s¢ miasta usytuowana jest w zlewni
rzeki Piesienicy, prawostronnego doptywu Wierzycy, z kolei potudniowa jego czesé to zlewnia rzeki
Wegiermucy, ktéra réwniez jest doptywem prawostronnym Wierzycy. Pétnocno - wschodnig czes¢
Starogardu Gdanskiego odwadnia doptyw z Kokoszkéw, a wschodnig czes¢ - doptyw spod
Szpegawska. Najciekawszym obiektem fizyczno-geograficznym miasta i jego okolic jest dolina rzeki
Wierzycy. Jest to jednoczesnie przyrodnicza o$ kompozycyjna miasta.

W podziale na jednolite czesci wéd powierzchniowych, w granicach Starogardu Gdanskiego
znajdujg sie 4 jednolite czesci wéd. W najwiekszej czesci miasto lezy w granicach JCWP Wierzyca od
Wietcisy do ujscia (PLRW20001929899). Jest to silnie zmieniona cze$¢ wod charakteryzujgca sie
ztym stanem ekologicznym, a takze ryzykiem nieosiggniecia celdéw srodowiskowych, jakimi sg dobry
potencjat ekologicznych (z mozliwo$cig migracji organizméw wodnych na odcinku cieku istotnego —
Wierzyca od ujscia do Wietcisy) oraz dobry stan chemiczny. Ponadto, w granicach miasta wyrdznia
sie jeszcze JCWP: Doptyw z Kokoszkéw (RW20001729872), Doptyw z jeziora Suminskiego
(RW200017298689), Wegiermuca od doptywu z Wysokiej do ujscia (PLRW200020298789).
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Rysunek 5. Jednolite czesci wod powierzchniowych w Starogardzie Gdanskim

Zrodto: Opracowanie wiasne

Na terenie Gminy Miejskiej Starogard Gdanski znajdujg sie nieliczne stawy oraz jedno duze
jezioro — Kochanka. Powierzchnia zajmowana przez wody powierzchniowe wynosi okoto 17 ha, co
stanowi 0,7% powierzchni miasta.

Gmina miejska Starogard Gdanski znajduje sie w jednolitej czesci wéd podziemnych nr 28,
o europejskim oznaczeniu PLGW200028 i o powierzchni 4057,4 km?. Miasto lezy w dorzeczu Wisty,

regionie wodnym Dolnej Wisty, w zlewni rzeki Wierzyca, ktora jest zlewnig 1l rzedu.
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Rysunek 6. Starogard Gdanski na tle jednolity czesci wod podziemnych (JCWPd)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Na zdecydowanej wigkszosci obszaru wody gruntowe zalegajg na gtebokosciach 2-5m.
Ptytkie wystepowanie wdd gruntowych w zakresie od 0-2 m ma miejsce w podmoktych obnizeniach
powierzchni wysoczyzny, w dnie doliny rynnowej Bagno Kochanka oraz na terenie terasy doliny
Wierzycy. Wystepujg tu ztozone warunki gruntowe.

Na potencjat wodny miasta w zakresie wod podziemnych wptywajg przede wszystkim zasoby
wod czwartorzedowych. Sg to wody o bardzo wysokiej warto$ci spozywczej. W Starogardzie
Gdanskim funkcjonujg dwa komunalne ujecia wod podziemnych:

e ujecie ,Wierzyca" (8 studni o gtebokosci do 80 m) dostarczajace 30 % wody do sieci
wodociggowej,
e ujecie ,Potudnie” (21 studni o gtebokosci od 50 do 120 m) dostarczajace 70 % wody do sieci

wodociggowej.
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Na obu ujeciach znajdujg sie stacje uzdatniania wody. Pobierana z uje¢ woda wymaga
uzdatniania polegajacego na napowietrzaniu, odgazowaniu, odzelazianiu, odmanganianiu
i zredukowaniu poziomu amoniaku. Dla uje¢ ustanowiono strefy ochrony bezposredniej, ktére zostaty
ogrodzone, a ich tereny wykorzystywane sg jedynie dla potrzeb gospodarki wodnej oraz strefy

ochrony posrednie;.

Klimat

Wedilug regionalizacji klimatycznej A. Wosia, Starogard Gdanski lezy w regionie
wschodniopomorskim i regionie Dolnej Wisty. Tutejszy klimat charakteryzuje sie opadami rocznymi,
w zakresie 450-600 mm. Temperatura $rednia dla stycznia wynosi od -2 do -3 °C, a dla lipca s$rednia
temperatura to 18 °C. Zima trwa tutaj od 80 do 100 dni i jest to najdtuzsza pora roku tego regionu.
Lato jest tu krotkie, trwa od 60 do 85 dni, w zwigzku z tym okres wegetacyjny nie przekracza 210 dni.
W gminie miejskiej Starogard Gdanski przewazajg wiatry sektora zachodniego — wiatr zachodni,

pétnocno-zachodni i potudniowo-zachodni, stanowigc 47% wszystkich wiatrow.

1.5.Wnioski wynikajgce z charakterystyki jednostki samorzadu

terytorialnego

Miasto Starogard Gdanski stanowi bardzo wazny element sieci osadniczej powiatu
starogardzkiego oraz wojewoddztwa pomorskiego. Przez obszar miasta przebiegajg istotne szlaki
komunikacyjne, takie jak droga krajowa nr 22, trasa kolejowa nr 203 oraz trasa kolei towarowej nr 243.
Z uwagi na stosunkowo zwarty uktad przestrzenny, publiczny transport zbiorowy powinien pozostaé
najwazniejszym srodkiem transportu w miescie, jednak dbato$¢ o srodowisko i obnizenie poziomu
niskiej emisji wskazuje istotne kierunki rozwoju w transporcie indywidualnym. Rozwdj infrastruktury
paliw alternatywnych powinien w istotnym stopniu przyczyni¢ sie do poprawy stanu jakosci powietrza.

W oparciu o analize uwarunkowan miasta Starogard Gdanski, sformutowane zostaly

nastepujgce wnioski:

— Ztozony system transportowy, charakteryzujgcy sie fragmentami ztym stanem drég.

System transportowy Starogardu Gdanskiego oparty jest o sie¢ drég krajowych, wojewodzkich
i powiatowych. Miasto przecinajg réowniez istotne szlaki kolejowe. Z informacji udzielonych przez
GDDKIA, ogdlna ocena stanu drogi krajowej nr 22 na obszarze Starogardu Gdanskiego wskazuje na
koniecznos¢ wyremontowania nawierzchni na odcinkach od 319 do 320 km oraz od 320 do 321 km.
Stan ostrzegawczy odnotowano na wszystkich pozostatych odcinkach drogi w obrebie miasta.
W wyniku przegladu sporzgdzonego przez Powiatowy Zarzgd Drog stwierdzono, ze drogi powiatowe
w niektérych fragmentach wymagajg remontu czgstkowego ze wzgledu na ubytki i spekania
w nawierzchni bitumiczne;j.
Whiosek: Réwnolegle do wprowadzania zatozen Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie
miasta powinny zosta¢ przeprowadzone remonty kluczowych odcinkow drog, w celu uzyskania
najlepszego efektu ekologicznego. Korzystng inwestycjg bedzie znajdujgca sie planach GDDKIA
budowa obwodnicy Starogardu Gdanskiego w ciggu drogi krajowej nr 22 od km ok. 315+200 do km

ok. 326+300. Gtéwnym celem inwestycji jest poprawa funkcjonowania uktadu komunikacyjnego dzieki
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poprawie ptynnosci ruchu, skroceniu czasu przejazdu i zwiekszeniu bezpieczenstwa ruchu. Inwestycja
planowana jest na lata 2024-2028. W najblizszych latach przewidziane sg réwniez inwestycje
zwigzane z rozbudowg drogi wojewddzkiej DW 222.

—  Woysoki udziat pojazdéw z silnikiem benzynowym oraz silnikiem diesla

Szacuje sie, iz w strukturze pojazdéw w Starogardzie Gdanskim dominujg pojazdy z silnikiem
wysokopreznym, stanowigce ok 55% wszystkich pojazdow w miescie. Pojazdy z silnikiem
benzynowym oraz silnikiem diesla stanowig fgcznie ok. 87% pojazdéw. Stosunkowo niekorzystna jest
réwniez struktura wiekowa pojazdéw, w ktorej dominujg pojazdy z normami emisji EURO 4 i EURO 3,
jednak wysokim udziatem odznaczajg sie rowniez pojazdy nie spetniajgce norm emisji,

wyprodukowane 31 lat temu lub wcze$niej.

Whniosek: Miasto powinno podejmowac dziatania zwigzane z promocjg alternatywnych form
transportu, w tym wykorzystania pojazdéw elektrycznych, w celu ograniczania emisji zwigzanej z
transportem. Poza organizacjg spotkan, konferencji dotyczgcych elektromobilnosci, koniecznym jest
rozwazenie stosowania ulg podatkowych Iub innych udogodniern (np. darmowych miejsc

parkingowych) dla posiadaczy pojazdéw elektrycznych.

— Pogarszajgca sie sytuacja demograficzna

Od 2010 roku liczba ludnosci zamieszkujgcej miasto systematycznie malata. W ciggu 10
ostatnich lat liczba mieszkancéw zmniejszyta sie o ponad 1500 oséb. Taka sytuacja jest wynikiem
ujemnego przyrostu naturalnego i ujemnego salda migracji. Zmiana trybu zycia, decydowanie sie na
mniejszg liczbe dzieci przez pary oraz emigracja do wiekszych miast oferujgcych ciekawszg oferte
edukacyjng oraz zarobkowg uznawane sg za gidwne powody zmniejszajgcej sie liczy ludnoéci
w miescie. Prognoza sporzadzona przez Gtéwny Urzad Statystyczny méwi o sukcesywnym spadku

ludnosci miasta jak i catego powiatu.

Whiosek: Nalezy podjgc¢ dziatania zapobiegajgce odptywowi ludno$ci z miasta poprzez poprawe
jakosci zycia oraz promocje miasta jako o$rodka wielofunkcyjnego i nowoczesnego technologicznie,

wspartego nowymi rozwigzaniami sprzyjajgcymi prowadzeniu codziennego Zycia.

—  Wozrost natezenia ruchu pojazdéw w granicach miasta
W 2015 r. w punkcie pomiarowym ,Starogard Gdanski — Przejscie” sredniodobowy ruch
pojazdow wyniost ogétem 19 708 pojazdow, a wedtug ,Prognozy ruchu dla zamiejskiej sieci drog
krajowych w 2020 r.” Sredniodobowy ruch w 2020 r. na drodze krajowej nr 22 w mie$cie ma wynies¢
24 558 pojazddw silnikowych.

Whiosek: Nalezy dgzy¢ do usprawnienia ruchu na terenie miasta w godzinach najwiekszego
obcigzenia systemu transportowego. W tym celu nalezy rozwazy¢ dziatania takie jak wdrozenie
inteligentnego systemu sterowania ruchem (ITS). Korzystng inwestycjg bedzie znajdujgca sie planach
GDDKIA budowa obwodnicy Starogardu Gdanskiego w ciggu drogi krajowej nr 22 od km ok. 315+200
do km ok. 326+300.
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— Dobry stan jako$ci powietrza w granicach miasta
Najnowsze dane Regionalnego Wydziatu Monitoringu Srodowiska w Gdansku wskazuja, iz na
terenie Starogardu Gdanskiego nie dochodzi do przekroczenia badanych parametréw jakosci

powietrza.

Whiosek: Nalezy dazy¢ do dalszej poprawy jakoSci powietrza na terenie miasta, m.in. poprzez
promocje elektromobilnosci, dziatania edukacyjne w zakresie gospodarki niskoemisyjnej,
wprowadzanie pojazdow elektrycznych do taboru komunikacji miejskiej i w jednostkach

samorzgdowych.
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2. Stan jakosci powietrza
2.1.Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Negatywne oddziatywanie na s$rodowisko wynikajagce z rozwoju technologicznego
postepujgcego we wszystkich dziedzinach zycia cziowieka, wymaga wprowadzania dziatan
ograniczajgcych negatywny wptyw. Obliczanie emisji i wskaznikow zanieczyszczeh dokonuje sie
w réznoraki sposob. Ze wzgledu na rodzaj emitora zanieczyszczen oraz jego indywidualnych
parametréow dobiera sie odpowiednie metody pomiarowe. Wyznaczenie wielkoSci emisiji
zanieczyszczen powietrza wynikajgcych ze spalania paliw wykorzystywane jest dla nastepujgcych
celow:

— prowadzenia analiz statystycznych

— obliczania wysokos$ci opfat za korzystanie ze Srodowiska

— poréwnawczych, kontrolnych, itp.

Wiasciwie dziatajgcy system monitoringu zanieczyszczeh gromadzi informacje dotyczgce
zmian emisji zanieczyszczen, na podstawie ktérych mozna okresli¢ oddziatywanie danej instalacji na
Ssrodowisko. W zaleznosci od specyfiki i rodzaju zanieczyszczen, rodzaju paliwa, wielkosci jego
zuzycia i parametréw, a takze specyfiki procesdéw odpowiedzialnych za powstanie zanieczyszczen
dobiera sie wlasciwe metody pozwalajgce na obliczenie wielkosci zanieczyszczen. Wybrana metoda
powinna uwzglednia¢ dostepno$é danych, mozliwos¢ okreslenia emisji w warunkach pracy emitora

oraz w warunkach odbiegajacych od norm.

Wyznaczenie emisji dokonuje sie nastepujgcymi metodami:
— bilansowg (wskaznikows),
— opartg na wynikach pomiaréw jednorazowych,
— opata na danych literaturowych,

— oparta na wynikach pomiaréw okresowych.

Metoda wskaznikowa obarczona jest duzym btedem, jest jednoczesnie najszybsza
i najczesciej stosowana w praktyce. Polega na okresleniu ilosci spalonego paliwa w okresie
rozliczeniowym i doborze odpowiedniego wskaznika (wskaznik emisji zanieczyszczen z okreslonej

instalacji jest ilorazem emisji przez wielkos¢ produkciji).
Metoda liczenia emisji zanieczyszczen emitowanych z indywidualnych zrédet ciepta:

Spalanie paliw bez oczyszczania gazéw odlotowych

a) emisja SO, NO,, CO, CO, benzopirenu, sadzy

gdzie:
E - emisja substancji [kq];
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B — zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone w megagramach na rok [Mg/rok], w przypadku paliw
gazowych wyrazone w milionach metréw szesciennych na rok [min m?/rok], paliwa ciekle wyrazone
w metrach szesciennych na rok [m? /rok];

w — wskaznik unosu [kg /jednostke paliwa].

b) emisja pytu [kg]

gdzie:

E - emisja substancji [kg];

B — zuzycie paliwa: dla paliw staltych wyrazone w megagramach na rok [Mg/rok], w przypadku paliw
gazowych wyrazone w milionach metréw szesciennych na rok [min m?/rok], paliwa ciekte wyrazone w
metrach szesciennych na rok [m? /rok];

w — wskaznik unosu [kg /jednostke paliwa].

k — zawarto$¢ czesci palnych w pyle [%]

Spalanie paliw z oczyszczeniem gazéw odlotowych
a) emisja SO, NO;

gdzie:

E - emisja substancji [kq];

B — zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone w megagramach /rok [Mg/rok], w przypadku paliw
gazowych wyrazone w milionach metréow szesciennych /rok [min m?® /rok], paliwa ciekle wyrazone
w metrach szesciennych /rok [m?® /rok]

w — wskaznik unosu [kg/jednostke paliwa]

n — sprawnos¢ oczyszczania [%]

b) emisja pytu [kg]

gdzie:

E - emisja substancji [kq];

B — zuzycie paliwa: dla paliw staltych wyrazone w megagramach na rok [Mg/rok], w przypadku paliw
gazowych wyrazone w milionach metrow szesciennych na rok [min m? /rok], paliwa ciekte wyrazone
w metrach szesciennych na rok [m? /rok]

w — wskaznik unosu [kg/jednostke paliwa]

n — sprawnos¢ oczyszczania [%]
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k — zawartos¢ czesci palnych w pyle [%]

Na podstawie norm emisji pojazdow przyjmuje sie warto$¢ emisji zanieczyszczen dla
poszczegoblnych kategorii pojazdéw przy zatozeniu, ze pojazd spetnia normy emisji spalin, a takze na

podstawie rzeczywistych pomiaréw emisiji.

Metoda liczenia emisji zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy drogowe usrednione do 1 godziny:

Gdzie:

0,36 — $redni czas emisji [min]
E — emisja maksymalna [g/s]
B — zuzycie paliwa [kg/godz.]

w — wskaznik emisji danego gazu lub pytu [g/kg]

2.2.Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

W Starogardzie Gdanskim za kontrolowanie stanu i jakosci powietrza odpowiedzialny jest
Gtoéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska. Przy ulicy Armii Krajowej znajduje sie prywatna stacja
pomiarowa, ktéra w sposéb automatyczny rejestruje dane o jakosci powietrza i wielkosci emisji
zanieczyszczeh. Z koncem 2020 roku stacja zostanie jednak wytgczona z uzytkowania. Dodatkowo
miasto podejmuje dziatania majgce na celu redukcje wielkosci emisji zanieczyszczen. W celu realizaciji
zamierzonych dziatah sporzgdzone zostaty dokumenty strategiczne, takie jak: Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Miejskiej Starogard Gdanski na lata 2015-2020, Aktualizacja Programu
Ochrony Srodowiska dla Gminy Miejskiej Starogard Gdanski na lata 2016-2019 z perspektywa na lata
2020-2023 oraz Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla miasta Starogard Gdanski. Dokumenty te okreslajg stan srodowiska, prognozujg
zmiany w nim zachodzgce oraz proponujg dziatania interwencyjne.

Z zanieczyszczonym powietrzem mamy do czynienia w momencie, gdy w jego sktadzie znajdg
sie komponenty nie bedace skladem naturalnego powietrza, a takze gdy komponent naturalnie
wystepujacy w powietrzu wystepuje w wyraznie zwiekszonych ilosciach. Zanieczyszczenia powietrza
pochodzg zarowno ze zrédet naturalnych jak i antropogenicznych. Za zrédfa naturalne nalezy uznac te
wynikajgce z naturalnych procesdw zachodzgcych na Ziemi, do ktérych mozna zaliczy¢é np. pozary
laséw. Natomiast do zrédet antropogenicznych zalicza sie wszystkie zanieczyszczenia zwigzane
z dziatalnoscig cztowieka.

Ze wzgledu na zrédto zanieczyszczen, emisje dzieli sie na:

— emisje ze zrodet punktowych: z zaktadéw przemystowych, w ktérych zachodzg procesy
spalania, elektrowni, elektrocieptowni;

— emisje ze zrodet powierzchniowych: z obszarow zabudowy mieszkaniowej ze wzgledu
na indywidualne zZrédta ciepta;

— emisje ze zrodet liniowych: z transportu kolejowego i samochodowego;

— emisje ze zrodet rolniczych: z upraw rolniczych i hodowli zwierzat;
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emisje niezorganizowang: pochodzaca z wysypisk, prac budowlanych, remontowych itp.

Zarbwno w wojewoddztwie pomorskim, jak i w calej Polsce, gtdwng przyczyng

zanieczyszczenia powietrza jest dziatalnos¢ cztowieka. Zanieczyszczenie powietrza w wojewddztwie

pomorskim wigze sie przede wszystkim ze spalaniem paliw.

naleza:

Do podstawowych zrédet zanieczyszczen atmosfery na terenie Starogardu Gdanskiego

emitory lokalnych i osiedlowych kottowni, w tym kottownie ,G-PEC";

emitory Elektrocieptowni Starogard Sp. z 0.0.;

pozostate emitory przemystowe;

indywidualne zrédta ciepta zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej;

zanieczyszczenia komunikacyjne (emisja liniowa z gtdéwnych ciggéw komunikaciji
samochodowej przebiegajgcych przez teren miasta i drég o mniejszym natezeniu ruchu
pojazdow spalinowych oraz komunikacja kolejowa);

emisja niezorganizowana pytu z terenéw pozbawionych roslinnosci i z terenéw o utwardzone;j
nawierzchni, gtéwnie komunikacyjnych (parkingi, zespoty garazy itp.), a takze z terenow

sktadéw, magazyndw i z terendw przemystowych.

W Starogardzie Gdanskim emisja ze zrédetl punktowych pochodzi gtéwnie ze zrodet

przemystowych i energetyki zawodowej. Zrédta te stanowity przyczyne okresowych przekroczen norm

zawartosci pylu zawieszonego PM10 w powietrzu. W celu zmniejszenia emisji z tych Zzrodet

punktowych wprowadza sie technologie energooszczedne i materiatooszczedne, niskoemisyjne

urzgdzenia energetyczne oraz, jako dziatanie pos$rednie, dokonuje sie dziatan termomodernizacyjnych

w celu zmniejszenia zuzycia energii cieplnej i spadku zapotrzebowania na moc.
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Rysunek 7. Lokalizacja punktowych zrédet emisji pytu PM10 w wojewodztwie pomorskim

Zrédto: Roczna ocena jako$ci powietrza w Wojewoddztwie Pomorskim — raport wojewddzki za rok 2019
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Rysunek 8. Lokalizacja punktowych zrédet emisji tlenkow azotu w wojewdédztwie pomorskim
Zrédto: Roczna ocena jako$ci powietrza w Wojewoddztwie Pomorskim — raport wojewddzki za rok 2019
Emisja ze zrédet powierzchniowych w Starogardzie Gdanskim pochodzi gtdéwnie
z zabudowy jednorodzinnej. Wynika to z nastepujgcych przyczyn:
— eksploatowania przestarzatych i niesprawnych urzgdzeh grzewczych, o nieoptymalnych
warunkach spalania;
— stosowanie wegla o niskiej jakosci, m.in. zasiarczonego, przy spalaniu ktérego emituje
sie trujgce substancje;

— spalanie odpaddéw zawierajgcych szkodliwe substancije.

Rysunek 9. Obszaru zabudowy jako powierzchniowe zrodto zanieczyszczen powietrza w
Starogardzie Gdanskim

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Zrédta powierzchniowe w postaci zabudowy jednorodzinnej emitujg m.in. pyt zawieszony
PM10, dwutlenek siarki i benzo(a)piren.

Emisja ze zrédet liniowych dotyczy w szczegdlnosci transportu samochodowego, ktéry
emituje znacznie wiecej zanieczyszczen w porownaniu do transportu szynowego. Transport,
szczegOlnie ten indywidualny jest przyczyng wielu zagrozen. Pojazdy emitujg wysokie stezenie pytdw
zawieszonych, a ich ruch powoduje rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen wzdtuz drdg i chodnikdw.
Szczegolnie wysokie zanieczyszczenie wywotane emisjg ze zrdédet liniowych wystepuje w centrum
miasta. Zwarta, czesto wysoka zabudowa utrudnia ruch powietrza, co w konsekwencji sprawia,
ze zanieczyszczenia koncentrujg sie w centrum. Emisje z sektora transportu mozna podzieli¢ na dwie
kategorie, czyli lokalne zanieczyszczenie powietrza oraz emisje gazow cieplarnianych. Zgodnie
z politykg transportowg Unii Europejskiej, gtéwnym celem wspodlnoty jest redukcja emisji gazow
cieplarnianych z sektora transportu o 60% do roku 2050. Transport w sposdb negatywny oddziatuje
na srodowisko, jednoczesnie jest niezbedny do rozwoju gospodarki poszczegdlnych miast. W skali
catej Unii Europejskiej transport miejski odpowiada za emisje 40% dwutlenku wegla z transportu
drogowego. W efekcie kraje wspolnoty zobowigzane sg do integracji polityki ekologicznej z politykg
transportowg. Dziatania podejmowane przez miasta majg dotyczy¢ zaostrzenia norm dotyczgcych
spalin, promocji alternatywnych $rodkéw transportu czy promocji alternatywnych zrédet energii.
Efektem wprowadzania takich dziatan ma by¢ zmniejszenie ilosci emitowanego CO. (obecnie w UE
transport generuje 23% CO,) oraz pozostatych gazéw i pytdbw wytwarzanych przez transport. Poza
dwutlenkiem wegla transport w Unii Europejskiej generuje 54% catkowitej emisji tlenkéw azotu, 45%
tlenku wegla, 23% niemetanowych organicznych zwigzkéw lotnych oraz 23% pytu PM10 i 28% pytu
PM2,5.
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Rysunek 10. Lokalizacja liniowych zrédet emisji tlenkdw azotu w Wojewodztwie Pomorskim

Zrédto: Roczna ocena jako$ci powietrza w Wojewodztwie Pomorskim — raport wojewddzki za rok 2019
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Rysunek 11. Lokalizacja liniowych zrodet emisji pytu zawieszonego PM10 w Wojewodztwie
Pomorskim

Zrédto: Roczna ocena jako$ci powietrza w Wojewddztwie Pomorskim — raport wojewddzki za rok 2019
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Rysunek 12. Szlaki komunikacyjne jako liniowe zrédta zanieczyszczen powietrza w Starogardzie
Gdanskim

Zrédto: Opracowanie wtasne

W Starogardzie Gdanskim najwieksze stezenie zanieczyszczen koncentruje sie wzdiuz
gtébwnych szlakéw komunikacyjnych, ktérymi sg: droga krajowa nr 22 Elblagg — Kostrzyn nad Odra,
droga wojewddzka nr 222 Gdansk Orunia — Skércz oraz autostrada A1 Gdansk — Katowice.

Emisja ze 2zrodel rolniczych dotyczy przede wszystkim terenéw wiejskich. Jednak
w granicach administracyjnych Starogardu Gdanskiego az 50% powierzchni miasta zajmujg uzytki
rolne. Emisja ze zrédet rolniczych dotyczy przede wszystkim emisji pytdw do powietrza z pdl i hodowli
zwierzat. Innym powodem zanieczyszczen sg pestycydy, nawozy sztuczne i wszelkie inne $rodki
ochrony roslin rozpylane na pola. Z uwagi na sgsiedztwo uzytkédw rolnych 2z terenami
zurbanizowanymi istnieje potencjalne ryzyko zanieczyszczenia zamieszkatej czesci miasta pytami

i gazami ze zrddet rolniczych.
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Emisja niezorganizowana dotyczy emisji zanieczyszczen do powietrza ze zrédet
rozproszonych. Emisja niezorganizowana nie odbywa sie w sposéb ciggly, a jej rozmieszczenie jest
trudne do zidentyfikowania. Do zrodet emisji niezorganizowanej zalicza sie:

e place budow,
e miejsca przetadunkoéw materiatéw sypkich,
e haldy i place skladowe,

e nieszczelne instalacje.

Zanieczyszczenie hatasem

Zgodnie z definiciami hatas definiuje sie jako wszystkie niepozgdane, nieprzyjemne,
dokuczliwe lub szkodliwe drgania mechaniczne osrodka sprezystego oddziatujgce na organizm ludzki.
Roéwniez dyrektywa Unii Europejskiej dotyczgca przeciwdziataniu zanieczyszczenia powietrza dotyczy
takze przeciwdziataniu hatasu. Zanieczyszczenie hatasem mozna podzieli¢ na:

— emisje - wprowadzane bezposrednio lub posrednio energie do powietrza, wody lub ziemi,
zwigzane z dziatalnos$cig czlowieka (takie jak hatas czy wibracje)
— hatas - dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16.000 Hz

— poziom hatasu - rownowazny poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB).

Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tj. Dz. U. 2020
poz. 1219) ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego
srodowiska, w szczegodlnosci na utrzymaniu poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najmniej
na tym poziomie, oraz zmniejszeniu poziomu hatasu co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest on
dotrzymany. Unia Europejska szacuje, ze okoto 20% mieszkancow wspdélnoty narazonych jest
na hatas, ktéory ma wpltyw na obnizong jakos¢ zycia, a takze prowadzi do negatywnych skutkow
zdrowotnych. W gminie miejskiej Starogard Gdanski gtéwnym Zrédiem hatasu jest transport drogowy.

Na terenie Starogardu Gdanskiego ostatnie pomiary hatasu komunikacyjnego
przeprowadzono w roku 2010 na ulicach: Lubichowskiej, Gdanskiej i Skarszewskiej. Uzyskano dane
wskazujgce na to, ze w niemal wszystkich punktach pomiarowych nastgpito przekroczenie
réGwnowaznego poziomu hatasu zaréwno w porze dnia, jak i w porze nocy.

Na podstawie przedstawionych danych pomiarowych mozna wnioskowaé, ze dopuszczalne
poziomy hatasu drogowego wzdtuz gtéwnych ciggéw komunikacyjnych miasta, gdzie zlokalizowana
jest zabudowa mieszkaniowa i inne obiekty wymagajgce ochrony przed hatasem sg regularnie
przekraczane zaréwno w porach dziennych, jak i nocnych. Dotyczy to drogi krajowej, wojewddzkiej
oraz drég powiatowych znajdujgcych sie na terenie miasta.

Hatas emitowany przez przemyst w przeciwienstwie do hatasu komunikacyjnego
charakteryzuje sie statoscig emisji i determinowany jest przez procesy technologiczne. Dzwiek wydajg
maszyny i urzadzenia, a te emitujg hatas w godzinach pracy przedsiebiorstw. W gminie miejskiej

Starogard Gdanski nie stwierdzono problemu zwigzanego z hatasem przemystowym.
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2.3.0becny stan jakosci powietrza

Na tle Europy jako$¢ powietrza w Polsce nalezy do jednych z najgorszych. Na jakosé
powietrza wptywa wiele czynnikow. W miastach gtéwng przyczyng ztej jako$ci powietrza jest emisja
pochodzaca z transportu oraz sektora komunalno-bytowego. Problem widoczny jest szczegdlnie
w miesigcach zimowych, co wynika z ogrzewania mieszkan przy wykorzystaniu przestarzatych kottow
weglowych i niesprzyjajgcej sytuacji barycznej. Duza cze$S¢ samochoddw réwniez nie spetnia
najnowszych norm emisji. Zanieczyszczenie powietrza bezposrednio wplywa na jakos¢ zycia
mieszkancow miast, na ich samopoczucie i zdrowie, dlatego dziatania majgce na celu poprawe jakosci
powietrza powinny by¢ dziataniami priorytetowymi. Na zdrowie cziowieka negatywnie wptywajg
gtéwnie nastepujgce zwigzki: tlenek wegla, tlenki azotu, tlenki siarki, pyt PM10 i PM2,5.

Zgodnie z danymi uzyskanymi z Departamentu Monitoringu Srodowiska Regionalnego
Wydziatu Monitoringu Srodowiska w Gdansku, w roku 2019 w Starogardzie Gdanskim nie doszto do
przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw $Sredniorocznych zanieczyszczen powietrza. Wyniki badan

przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Srednioroczne stezenia zanieczyszczen w Starogardzie Gdanskim

Najwyzsze dopuszczalne

Nazwa substancji stezenie [g/m?]

Stezenie srednioroczne [ug/m?]

Dwutlenek siarki 20 3
Dwutlenek azotu 40 10
Otow 0,5 0,01
Pyt zawieszony PM10 40 21
Benzen 5 1

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie dokumentu danych Departamentu Monitoringu Srodowiska
RWMS w Gdansku

Gmina miejska Starogard Gdanski, pod kgtem oceny jakosci powietrza, znajduje sie w strefie
pomorskiej. W 2019 roku nie pobierano préb do badanh jakosci powietrza z punktu pomiarowego
w Starogardzie Gdanskim, w zwigzku z czym do dalszej oceny jakosci powietrza w miescie postuzg

wyniki badan prob z innych miast znajdujgcych sie w wojewddztwie pomorskim.
Tlenek wegla (CO)

Tlenek wegla zwany rowniez ,czadem” to silnie toksyczny, bezbarwny i bezwonny gaz,
powstajgcy w wyniku reakcji potspalania. Najwieksze zagrozenie dla ludzi stanowi w obiektach
zamknietych, wydobywajgc sie z nieszczelnej instalacji grzewczej. Tlenek wegla jest rowniez
skfadnikiem smogu, w ktérym jego stezenie w atmosferze jest mniejsze, jednak w dalszym stopniu jest
on szkodliwy dla zdrowia ludzi. Zrédtem tlenku wegla sg procesy naturalne takie jak wybuch wulkanéw
i pozary laséw, jednak w Polsce obecnosé¢ tlenku wegla wigze sie przede wszystkim z dziatalnoscig
cztowieka (spalanie paliw, transport, przemyst chemiczny, indywidualne kotty weglowe). Pomimo tego,

ze tlenek wegla jest niebezpieczny dla zdrowia, nie kumuluje sie on w organizmie.
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Tabela 2. Maksymalne stezenia oSmiogodzinne kroczace tlenku wegla w punktach
pomiarowych Aglomeracji Trojmiejskiej i strefy pomorskiej w 2019 roku
Zrédto: Roczna ocena jako$ci powietrza w Wojewddztwie Pomorskim — raport wojewddzki za rok 2019
(PmGdaLeczk08 — Gdansk Wrzeszcz, PmGdaOstrz05 — Gdansk Szadétki, PmGdaPoWie01 — Gdansk
Srédmiescie, PmGdaWyzwo03 — Gdansk Nowy Port, PmGdyPoreb04 — Gdynia Pogoérze,
PmSopBitPI06 — Sopot, PmKosTargo12 — Koscierzyna ul. Targowa, PmLebMalcz16 — Lebork ul.
Malczewskiego, PmLinieKos17 — Liniewko Koscierskie, PmMalMicki15 — Malbork ul. Mickiewicza,

PmSlupKniazi — Stupsk ul. Kniaziewicza)

W roku 2019 podobnie jak w latach poprzednich nie stwierdzono przekroczen poziomu
dopuszczalnego w obu strefach wojewddztwa, w tym réwniez w strefie pomorskiej, do ktérej nalezy
Starogard Gdanski. W 2019 roku uzyskane wyniki sg nizsze niz w roku 2018, a wiekszosci stacji sg

najnizsze od 2010 r.

Tlenki azotu (NO,)

Tlenki azotu sg toksycznymi zwigzkami gazu, wystepujgcymi w atmosferze. Negatywnie
na ludzkie zdrowie oddziatujg zwigzki NO oraz NO,, pozostate zwigzki azotu sg neutralne. Ich
szkodliwos¢ jest kilkukrotnie wyzsza niz szkodliwos¢ tlenku wegla. Tlenek azotu (NO) bardzo szybko
sie utlenia i tworzy bardziej szkodliwy zwigzek jakim jest dwutlenek azotu (NO,). Zrédtem tych
zwigzkow, szczegolnie w duzych miastach, sg pojazdy. Gazy te wystepujg w smogu, mojg specyficzng
won i charakterystyczny ciemny kolor, ktéry odpowiada za kolor smogu. Obecnos$¢ dwutlenku azotu

sprzyja pojawianiu choréb uktadu nerwowego, sercowo-naczyniowego i oddechowego, szczegdlnie
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ptuc, czego efekiem jest astma oskrzelowa. Poza miastami, w ktérych zrédtem tlenkéw azotu jest
nagromadzenie pojazddéw, zwigzki gazéw pochodza z produkcji nawozoéw sztucznych oraz energetyki.

Wyniki pomiaréw dwutlenku azotu w powietrzu w 2019 r. w strefie pomorskiej przedstawiono
ponizej.
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Rysunek 13. Maksymalne wartosci dobowe i przebieg sredniej roczne stezenia dwutlenku azotu
na poszczegolnych stanowiskach strefy pomorskiej w roku 2019

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w Wojewoddztwie Pomorskim — raport wojewddzki za rok 2019

We wszystkich punktach pomiarowych stezenia dwutlenku azotu w 2019 roku utrzymywaty sie

w normie zaréwno dla stezen sredniorocznych, jak i maksymalnych dobowych.
Tlenki siarki (SOx)

Tlenki siarki wystepujg w dwdch odmianach: dwutlenku siarki (SO2) oraz tritlenku siarki (SO3).
Wykorzystanie tlenkdéw jak i samego pierwiastka siarki znajduje zastosowanie w przemysle
farmaceutycznym, wykorzystywane sg do produkcji barwnikéw, srodkow ochrony roslin, a takze
w przemysle spozywczym, gdzie niewielkie ilosci tlenkéw siarki dodawane sg do dzeméw i suszonych
owocow. Tlenek siarki jest gazem bezbarwnym, o bardzo wyrazistym, draznigcym zapachu. Dostajac
sie do atmosfery, wchodzi w procesy chemiczne i staje sie szkodliwy dla ludzkiego zdrowia. Tlenki
siarki do atmosfery dostajg sie przede wszystkim w wyniku spalania wegla w gospodarstwach
domowych oraz z zaktadéw przemystowych. Tlenki te negatywnie wptywajg szczegdlnie na uktad
nerwowy i oddechowy, poniewaz kumulujg sie w organizmie. Dwutlenek siarki jest rowniez jednym
z gtéwnych sktadnikbw smogu, ponadto duze stezenie tlenkéw siarki powoduje powstawanie tzw.
kwasnych deszczéw, ktére skutkujg erozjg gleb i obumieraniem roslin.

Wyniki pomiaréw dwutlenku siarki w strefie pomorskiej w 2019 r. przedstawiono ponizej.
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Rysunek 14. Srednie roczne oraz srednie zimowe stezenia dwutlenku siarki w punktach
pomiarowych w strefie pomorskiej w 2019 r.
Zrédio: Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie pomorskim — raport wojewddzki za rok 2019
(PmLebaRabkaE — teba Rabka, PmLinieKos17 — Liniewko Koscierskie)

W strefie pomorskiej nie doszto do przekroczenia norm stezen dwutlenku siarki. Na wszystkich

stanowiskach w strefie pomorskiej wyniki sg nizsze w stosunku do wynikéw pomiaréw z 2018 r.
Pyl zawieszony o srednicy nie wiekszej niz 10 um (PM10)

PM10 to zawieszone w powietrzu czgsteczki, ktérych $rednica nie przekracza

10 mikrogramow (um). Pyt ten jest mieszaning czgsteczek statych i cieklych zaréwno organicznych jak

i nieorganicznych. Pyt PM10 uznawany jest za bardzo szkodliwy dla zdrowia z uwagi na obecnos$é
w nim rakotwérczych substancji, takich jak metale ciezkie. Pyt zawieszony szczegdlnie negatywnie
wptywa na uktad oddechowy i jest czestg przyczyng wystepowania chorob drég oddechowych takich
jak astma. Cztowiek funkcjonujgcy w otoczeniu, w ktérym stezenie pytu zawieszonego PM10 jest duze
narazony jest na udar mézgu i zawat mieénia sercowego. Wedtug Swiatowej Organizacji Zdrowia
(WHO) dopuszczalne dzienne stezenie pytu PM10 wynosi 50ug/m?® roczne natomiast wynosi 20ug/m?®
W Polsce dopuszczalne stezenie $rednioroczne wynosi 40ug/m® czyli jest dwukrotnie wieksze
od norm WHO.
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Rysunek 15. Srednioroczne stezenia oraz maksymalne stezenie pytu PM10 na poszczegéinych
stanowiskach pomiarowych w strefie pomorskiej w 2019 r.
Zrédio: Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie pomorskim — raport wojewddzki za rok 2019

Uwzglednione w ocenie jakosci powietrza wyniki pomiaréw wskazujg na brak wystgpienia
w roku 2019 przekroczenia dopuszczalnej liczby dni ze srednim 24-godzinnym stezeniem pytu PM10,
a takze brak przekroczenia dopuszczalnego stezenia sredniego rocznego. Strefa pomorska uzyskata

w ocenie klase A. Pojawiaty sie natomiast przekroczenia dopuszczalnych maksymalnych stezen.
Pyt zawieszony o srednicy nie wiekszej niz 2,5 ym (PM2,5)

Swiatowa organizacja zdrowia uznaje pyt PM2,5 za najbardziej szkodliwe zanieczyszczenie
powietrza sposrod wszystkich zanieczyszczen wystepujgcych w atmosferze. Niewielki rozmiar pytu nie
przekraczajgcy 2,5um sprawia, ze zanieczyszczenie z tatwoscig dostaje sie do krwioobiegu, co jest
bezposrednig przyczyng wielu choréb. Do najpowazniejszych schorzen wywotanych posrednio przez
pyt PM2,5 naleza: zaburzenia rytmu serca, zapalenie naczyh krwionosnych czy nasilenie chordb
zwigzanych z ukfadem krwionosnym. Dzieci urodzone przez kobiety narazone na dilugotrwatg
ekspozycje na dziatanie pylu PM2,5 zdecydowanie czesciej rodzg sie z chorobami uktadu
oddechowego oraz obnizong masg urodzeniowg. Uwaza sie, ze dlugos¢ zycia oséb narazonych
na dziatanie pylu PM2,5 w Polsce jest o 10 miesiecy krotsza w poréwnaniu z osobami zyjgcymi
w srodowisku z czystym powietrzem. W zaleznosci od miejsca zamieszkania gtéwne zrédio pytu
PM2,5 jest inne. Na terenie matych miast i wsi najwieksza czes¢ pytu zawieszonego PM2,5 pochodzi
z emisji niskiej, czyli z domowych piecow grzewczych i lokalnych kottowni, natomiast w duzych
miastach gtéwnym zrédiem pytu jest emisja liniowa. Samochody dostarczajg pytu w wyniku powolnego
Scierania opon, klockéw hamulcowych czy emisji spalin, nastepnie w wyniku ruchu wzbijajg czastki

pylu w powietrze.
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Rysunek 16.Stezenia srednioroczne stezenia pylu PM2,5 w punktach pomiarowych
wojewodztwa pomorskiego w 2019 r.

Zrédto: Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie pomorskim — raport za rok 2019

Na dwdch z trzech badanych punktéw pomiarowych zanotowano wyniki najnizsze od czasu
prowadzenia na nich pomiaréw, natomiast na stacji Gdansk Wrzeszcz stezenie pytu byto podobne do
stezenia obserwowanego w roku 2018. Wartosci sredniorocznego stezenia pytu PM2,5 na obszarze

wojewodztwa wahaty sie od 10 do 20 pg/m?.

2.4.Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
Elektromobilnosci

W ramach wdrazania elektromobilnosci na terenie Starogardu Gdanskiego, wiadze miasta
planujg w przysziosci dokonanie wymiany 12 autobuséw komunikacji miejskiej z silnikiem
wysokopreznym o normie emisji EURO 4 (6 szt.) oraz EURO 5 (6 szt.) na 16 autobuséw o napedzie
elektrycznym. Przewidywana wymiana taboru komunikacji miejskiej na pojazdy niskoemisyjne, wigza¢
sie bedzie z redukcjg emisji spalin. Szacuje sie, ze roczna emisja zanieczyszczen zmniejszy sie

o ilosci przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Szacowany efekty ekologiczny zwigzany z zakupem autobusow elektrycznych

Pojazdy z normg EURO 4 Pojazdy z norma EURO 5
;?;(;Zihanygﬁbﬁ So1e MO | 228 914 km 283 312 km
Emisja roczna CO [kg] 141,656 kg V¥ 114,457 kg V
Emisja roczna NOXx [kg] 50,996 kg V¥ 57,228 kg V
Emisja roczna HC+NOx [kg] 65,162 kg V 68,674 kg V
Emisja roczna PM [kg] 1,417kg Vv 5723 kg Vv

Zwiekszenie wykorzystania pojazdow elektrycznych w komunikacji

Zrédto: Opracowanie wiasne

miejskiej, rozwdj

infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych, promocja elektromobilnosci, wprowadzanie

systemu zachet dla posiadaczy pojazddéw elektrycznych, przyczyni¢ sie majg w przysztosci do
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zwiekszenia popytu na alternatywne formy transportu oraz do wzrostu udziatu pojazdéw elektrycznych
w strukturze zarejestrowanych pojazdéw w Starogardzie Gdanskim.

Zgodnie z Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysziosci®, jako jeden
z celéow zdefiniowano Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakdéw, zakiadajgc
zwiekszenie liczby pojazdéw elektrycznych do 2025 r. do miliona, co stworzy¢ ma mozliwosé
rzeczywistej integracji tych pojazdéw z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzi¢ do rozwoju
polski przemyst. Wskazany milion pojazdéw elektrycznych stanowitby ok. 3,5% obecnej liczby
zarejestrowanych pojazdéw w Polsce. Zaktadajgc, iz do 2030 r. 3,5% obecnie funkcjonujgcych
w miescie pojazdow z silnikiem benzynowym lub silnikiem diesla zostanie zastgpionych pojazdami

elektrycznymi, przewiduje sie nastepujgcy efekt ekologiczny.

Tabela 4. Szacowany efekt ekologiczny wdrozenia Strategii (zmniejszenie rocznej emisji
zanieczyszczen)

Pojazdy

EURO6 | EUROS5 | EURO4 | EURO3 | EURO2 | EURO1 pozaklasowe

SUMA

Spadek
emisji 1555 2735 2417 2746
rocznej 355kg | 461 kg kg kg kg kg

CO [kg]

3221 kg 15426 kg

Spadek
emisji

rocznej
HC [kg]

19kg |24kg |84kg |163kg | Okg 0 kg 0 kg 332 kg

Spadek
emisji
rocznej
NOx [kg]

38 kg 93 kg 424 kg | 798 kg | O kg 0 kg 0 kg 1547 kg

Spadek

emisji 1040
rocznej 56 kg 100kg | 428kg | 757 kg K
HC+NOx 9

[kd]

979kg | 1149 kg 5157 kg

Spadek

emisji
rocznej 3 kg 3kg 36 kg 68 kg 83 kg 88 kg 105 kg 441 kg

PM [kg]

b.d. — brak danych ze wzgledu na brak norm emisji w zakresie podanych parametrow

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ze wzgledu na brak ograniczen emisji dla niektérych zanieczyszczerh w poszczegdinych
normach EURO, nie jest mozliwe doktadne okreslenie efektu ekologicznego. Szacuje sie jednak, ze

realny efekt ekologiczny bedzie znacznie wigkszy, niz przedstawiono to w powyzszej tabeli.

Zatozenia do obliczen efektu ekologicznego:

Z uwagi na brak szczegotowych danych dotyczgcych struktury pojazdéw w Starogardzie
Gdanskim, dane dla miasta oszacowano na podstawie danych dla powiatu starogardzkiego, odnoszac

te dane do udziatu liczby ludnosci Starogardu Gdanskiego w liczbie mieszkancow catego powiatu.
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Tabela 5. Struktura pojazdow w powiecie starogardzkim

Wiek | 451at |6-9lat |10-151at | 16-20lat | 21-251at | 26-301at | o1 1At i
pojazdow starsze
Bl EURO6 |EURO5 |EURO4 |EURO3 |EURO2 |EURO1 |FPoZ@
EURO normami
Pojazdy benzynowe
Osobowe 1376 1753 6169 5962 4603 2811 3140
Ciezarowe | 74 113 292 275 211 118 206
Autobusy 2 3 5 9 6 4 5
Ciagniki 1 0 2 1 0 0 0
siodtowe
Pojazdy z silnikiem diesla
Osobowe 2 003 2 552 8 986 8 681 6 702 4 093 4 572
Ciezarowe | 391 603 1 551 1 467 1121 626 1087
Autobusy 15 28 56 97 63 45 59
Ciagniki 1 44 170 367 144 84 59 26
siodtowe

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
Tabela 6. Szacunkowa struktura pojazdéw w Starogardzie Gdanskim
Wiek | 451at |69lat |10-15l1at | 16-20lat | 21-25lat | 26-30 lat | o1 '3t 1
pojazdow starsze
) EURO6 |EURO5 |EURO4 |EURO3 |EURO2 |EURO1 |FPo%@
EURO normami
Pojazdy benzynowe
Osobowe 512 652 2294 2217 1712 1045 1168
Ciezarowe | 28 42 109 102 78 44 77
Autobusy 1 1 2 3 2 1 2
Ciagniki | 0 1 0 0 0 0
siodtowe
Pojazdy z silnikiem diesla
Osobowe 745 949 3342 3228 2492 1522 1700
Ciezarowe | 145 224 577 546 417 233 404
Autobusy 6 10 21 36 23 17 22
Ciagniki | 5, 63 136 54 31 22 10
siodtowe

Zrodio: Opracowanie wtasne

Wyliczenia potencjalnego efektu ekologicznego zwigzanego z rozwojem elektromobilnosci

w Starogardzie Gdanskim opracowano w oparciu o wskazniki emisji obowigzujgce dla europejskiego

standardu emisji spalin (tzw. normy EURO). Przyjeto ponadto zatozenie, iz jeden pojazd pokonuje

Srednio w ciggu roku ok. 10 000 km, a takze, ze docelowo pojazdy elektryczne stanowi¢ bedg 3,5%

pojazdow w miescie.
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Tabela 7. Normy emisji spalin dla pojazdéw benzynowych

Normy emisji | pypo6 | EUROS5 |EURO4 |EURO3 |EURO2 |EURO1 |Fo%@
— benzyna normami
CO [g/km] 1 1 1 2,3 2,2 2,72 2,72
HC [gkm] | 0,1 0,1 0,1 0,2 brak brak brak
norm norm norm
NOx [ghkm] | 0,06 0,06 0,08 0,15 brak brak brak
norm norm norm
HC+NOx brak brak brak brak 05 0.97 0,97
[g/km] norm norm norm norm
PM [g/km] 0,005 0,005 brak brak brak brak brak
norm norm norm norm norm
Zrédto: Opracowanie wiasne
Tabela 8. Normy emisji spalin dla pojazdéw z silnikiem diesla
Normy emisji Poza
- olej | EURO6 |EURO5 |EURO4 |EURO3 |EURO2 | EURO1 .
normami
napedowy
CO [g/km] 0,5 0,5 0,5 0,64 1 2,72 2,72
brak brak brak brak brak brak brak
HC [g/km]
norm norm norm norm norm norm norm
NOx [ghkm] | 0,08 0,18 0,25 0,5 brak brak brak
norm norm norm
HC+NOx 0,17 0,23 0,3 0,56 0,7 0,97 0,97
[9/km]
PM [g/km] 0,005 0,005 0,025 0,05 0,08 0,14 0,14

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.5.Monitoring jakosci powietrza

Stan srodowiska przyrodniczego w sposéb posredni i bezposredni wptywa na jakos¢ zycia
ludzi. Jednym z komponentéw tego srodowiska jest powietrze atmosferyczne, ktérego zta jakosc
prowadzi do trudnosci z oddychaniem, chorob uktadu oddechowego oraz ukfadu krgzenia, a takze
ztego samopoczucia. Miarodajng ocene jakosci powietrza mozna prowadzi¢ na podstawie danych
zebranych dzieki monitoringowi stanu powietrza. System oceny jakosci powietrza oparty jest o ustawe
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. 2020 poz. 1219). Monitoring pozwala
na okreslenie stezenia szkodliwych substancji, a gromadzenie i analiza danych pozwala okresli¢ stan
powietrza. Najbardziej kompleksowe badania jakosci powietrza prowadzone sg przez Giéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska (GIOS) z siedzibg w Warszawie, ktéry nie posiada jednak stacji
monitoringowej na terenie Starogardu. Pomiary automatyczne wykonywane sg natomiast przy ulicy
Armii Krajowej, w automatycznej stacji nalezgcej do zaktadow farmaceutycznych POLPHARMA, ktéra
w 2021 r. ulegnie likwidacji.

W odniesieniu do stacji GIOS, najblizej Starogardu Gdanskiego usytuowane sg punkty podane
w ponizszej tabeli. Pomiary w tych punktach prowadzono zaréwno w sposéb automatyczny, jak

i manualny.
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Tabela 9. Punkty pomiarowe do monitoringu jakosci powietrza strefy pomorskiej, zlokalizowane
w poblizu gminy miejskiej Starogard Gdanski

Miejscowos¢ Nazwa stacji Kod stacji zanizn::;zzgzenia

Koécierzyna AM1%I_aKrc£)]ic\:livearzyna PmKosTargo12 NOs C;';AGZ%:OSSSZ Os;
Malbork A Malbork PmMalMicki15 PM%OC;?':)G;;CS%ZNOZ
Liniewko AN Liniewko PmLinieKos17 Corte; OO 1'\(‘)%;0'\'20*; Os;

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu: Roczna ocena jako$ci powietrza w

wojewodztwie pomorskim — raport wojewodzki za rok 2018
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu
terytorialnego

3.1.Struktura organizacyjna

Miasto Starogard Gdanski zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym

transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. 2019 poz. 2475) odpowiada za organizacje transportu zbiorowego.

Operatorem $wiadczacym ustugi transportu zbiorowego jest Miejski Zaktad Komunikacji

w Starogardzie Gdanskim. Zakitad realizuje zadania wtasne Gminy Miejskiej Starogard Gdanski

w zakresie:

Utrzymania, modernizacji i remontdow nawierzchni ulic, chodnikdéw i innych urzgdzen
zwigzanych z drogg lub pasem drogowym publicznych drég gminnych oraz gminnych drog
wewnetrznych,

Oznakowania pionowego i poziomego wraz z elementami bezpieczenstwa ruchu drogowego,
tablicami z nazwami ulic, placéw i skwerdw,

Zarzgdzania i administrowania przystankami komunikacji miejskiej wraz z poborem
stosownych optat,

Oczyszczania miasta, w szczegolnosci: utrzymania zimowego jezdni i chodnikéw,
catorocznego oprézniania koszy ulicznych i wywozu odpadéw komunalnych z tych terenéw
oraz likwidacji dzikich wysypisk na terenie miasta w uzgodnieniu z wtasciwymi komaorkami
organizacyjnymi Urzedu Miasta,

Utrzymania czystosci i porzgdku na niezagospodarowanych terenach miejskich,

Utrzymania zieleni gminnej (w tym parkéw miejskich),

Utrzymania gminnych placéw zabaw i terendw rekreacyjnych,

Zarzgdzania i administrowania targowiskiem miejskim wraz z poborem stosownych opfat,
Zarzgdzania i administrowania cmentarzami komunalnymi wraz z poborem stosownych opfat,
Utrzymania cmentarzy wojennych, pomnikdéw i miejsc pamieci,

Realizacji zadan z zakresu estetyzacji miasta (m.in. wystrdj s$wigteczny, oflagowanie,
urzadzenia reklamowe, tablice, gabloty i stupy ogtoszeniowe),

Utrzymania kanalizacji deszczowej, zbiornikéw wodnych i urzgdzen melioracyjnych,
Utrzymania szaletéw miejskich,

Utrzymania miejskich fontann i zdrojéw ulicznych,

Poboru i windykacji optaty parkingowej w miejskiej strefie ptatnego parkowania oraz optat
dodatkowych,

Zarzgdzania i administrowania weztem integracyjnym transportu zbiorowego wraz z poborem
stosownych optat,

Wykonywania interwencyjnych prac porzgdkowych i innych zadah doraznie zlecanych przez

Prezydenta Miasta.

Dodatkowym zakresem dziatania Zaktadu jest:
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— Udostepnianie srodkéw transportowych, oraz wiat przystankowych do eksponowania reklam,

— Utrzymanie sprawnosci technicznej i uzytkowej eksploatowanych pojazdéw oraz obiektow i
urzgdzen technicznych i infrastruktury komunikacyjnej,

— Wynajmowanie pojazddw,

— Udostepnianie miejsc parkingowych na placu postojowym,

— Naprawy, przeglady techniczne, mycie i sprzgtanie pojazdéw,

— Prowadzenie innej dziatalnosci zwigzanej z mozliwosciami technicznymi i organizacyjnymi
Zaktadu.

Transport publiczny w Starogardzie Gdanskim rozwijany jest w ramach Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Zbiorowego — Dla Sieci Komunikacji Miejskiej Organizowanej
przez Gmine Miejskg Starogard Gdanski na lata 2015-2025. Gtéwnym celem rozwoju
zaproponowanym w ramach dokumentu jest zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze miasta Starogard Gdanski oraz
gmin, ktére zawarty z gming miejskg Starogard Gdanski porozumienie komunalne w sprawie
organizacji transportu publicznego. W ramach przyjetego planu, podstawowe znaczenie ma dgzenie

do zapewniania racjonalnego zakresu ustug poprzez:

— dostosowanie ilosci i jakosci ustug swiadczonych przez transport zbiorowy do preferenciji

i oczekiwan pasazeréw, w tym zakresie dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych,

— zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzgcych realng alternatywe dla

podrézy wkasnym samochodem,

— koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w rejonie

i w kraju oraz z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego,

— redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko,

— efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzah w zakresie ksztattowania oferty
przewozowej i infrastruktury transportowe;.

Wizjg transportu publicznego na obszarze miasta jest funkcjonowanie oraz rozwdj
nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerdw,
w sposob tworzgcy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowanych samochodem

osobowym.

3.2.Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

Transport publiczny
Wedilug stanu na 30 czerwca 2020 r. w zasobach Miejskiego Zaktadu Komunikacji
w Starogardzie Gdanskim znajduje sie 28 autobusow (wszystkie z silnikiem diesla), z czego 11 spetnia

norme emisji spalin EURO 6, 11 normy emisji EURO 5, a pozostate norme emisji EURO 4. Najstarsze

autobusy wyprodukowane zostaty w 2007 r., jednak wszystkie charakteryzujg sie dobrym stanem
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technicznym i sg wykorzystywane do biezacej obstugi linii autobusowych. W 2019 r. wszystkie pojazdy

przejechaty tgcznie 1 927 278 km.

Tabela 10. Wykaz taboru Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Starogardzie Gdanskim

Lp | Rodzaj Marka Model Rok . | Rodzaj Norma L_iczba Stan
pojazdu | pojazdu pojazdu prod_ukcj paliwa emisji przejechanyc techniczny
i h km w 2019 r.
1 Autobus | Autosan Sancity 10LF 2018 ON EURO 6 58 641,00 dobry
2 | Autobus Autosan Sancity 10LF 2018 ON EURO 6 580489,00 dobry
3 | Autobus Autosan Sancity 10LF 2018 ON EURO 6 54 618,00 dobry
4 | Autobus Autosan Sancity 10LF 2018 ON EURO 6 53 100,00 dobry
5 | Autobus Autosan Sancity 10LF 2018 ON EURO 6 50 616,00 dobry
6 | Autobus Autosan Sancity 10LF 2018 ON EURO 6 48 725,00 dobry
7 | Autobus Autosan Sancity 10LF 2018 ON EURO 6 50 904,00 dobry
8 | Autobus Autosan Sancity 10LF 2018 ON EURO 6 54 477,00 dobry
9 | Autobus Autosan Sancity 10LF 2018 ON EURO 6 48 609,00 dobry
10 | Autobus Autosan Sancity 10LF 2018 ON EURO 6 51 904,00 dobry
11 | Autobus Autosan Sancity 10LF 2018 ON EURO 6 55 339,00 dobry
12 | Autobus | Mercedes Conecto FL 2011 ON EURO 5 56 741,00 dobry
13 | Autobus | Mercedes Conecto FL 2011 ON EURO 5 57 632,00 dobry
14 | Autobus | Mercedes Conecto FL 2011 ON EURO 5 67 948,00 dobry
15 | Autobus | Mercedes Conecto FL 2011 ON EURO 5 59 597,00 dobry
16 | Autobus | Mercedes Conecto FL 2011 ON EURO 5 65 712,00 dobry
17 | Autobus | Mercedes Conecto FL 2011 ON EURO 5 54 961,00 dobry
18 | Autobus | Mercedes | Citaro O530 K 2010 ON EURO 5 50 417,00 dobry
19 | Autobus | Mercedes | Citaro O530 K 2010 ON EURO 5 27 940,00 dobry
20 | Autobus | Mercedes | Citaro O530 K 2010 ON EURO 5 47 889,00 dobry
21 | Autobus | Mercedes | Citaro O530 K 2010 ON EURO 5 52 710,00 dobry
22 | Autobus | Mercedes | Citaro 0530 K 2010 ON EURO 5 49 395,00 dobry
23 | Autobus Solaris Urbino 10 2007 ON EURO 4 36 461,00 dobry
24 | Autobus Solaris Urbino 10 2007 ON EURO 4 35 074,00 dobry
25 | Autobus Solaris Urbino 10 2007 ON EURO 4 44 817,00 dobry
26 | Autobus Solaris Urbino 10 2007 ON EURO 4 43 950,00 dobry
27 | Autobus Solaris Urbino 10 2007 ON EURO 4 34 901,00 dobry
28 | Autobus Solaris Urbino 10 2007 ON EURO 4 33 711,00 dobry

Zrédto: MZK Starogard Gdanski

Transport prywatny

Zgodnie z danymi udostepnionymi przez Gtéwny Urzad Statystyczny, na terenie powiatu
starogardzkiego zarejestrowane sg 94 293 pojazdy (stan na 31 grudnia 2018 r.), z czego 72 753 to
samochody osobowe, 9 129 pojazdy ciezarowe, 421 autobusy, 1 076 ciggniki siodtowe. W podziale na
rodzaj stosowanego paliwa dominujgcy udziat majg pojazdy napedzane olejem napedowym (55%),
nastepnie benzyng (32%) i gazem oraz innymi paliwami (13%).

W powiecie starogardzkim najwiekszym udziatem w strukturze pojazdéw charakteryzujg sie
pojazdy w wieku 16-20 lat (23%). Z uwagi na brak danych dotyczacych pojazdéw wytgcznie

w odniesieniu do miasta Starogard Gdanski, liczbe pojazdéw oszacowano proporcjonalnie do liczby
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mieszkancow miasta i stosunku liczby mieszkancow gminy miejskiej Starogard Gdanski do liczby
mieszkancow powiatu starogardzkiego.

Tabela 11. Szacunkowa liczba pojazdéw w miescie Starogard Gdanski z podziatem na rodzaj
stosowanego paliwa

. Liczba pojazdéw Stosowane paliwo
Rodzaj pojazdu s - -
ogotem benzyna olej napedowy gaz i pozostate
Osobowe 24077 7704 13242 3131
Ciezarowe 3127 1000 1719 408
Autobusy 141 43 79 19
Ciagniki siodtowe | 356 114 196 46

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Tabela 12. Szacunkowa struktura wiekowa pojazdéw w miescie Starogard Gdanski

: EUROG6 | EURO5 | EURO4 | EURO3 | EURO2 | EURO1 Poza
Rodzaj normami
pojazdu | ot | 69lat | 10-151at | 1620 1at | 21-251at | 26-301at | 31'3t1
starsze
Ogotem 1713 2236 7471 7135 5487 3327 3899
Osobowe 1454 1853 6 522 6300 4865 2970 3318
Cigzarowe 195 302 775 734 561 313 544
Autobusy 7 12 24 42 27 20 26
Ciggniki 57 69 150 59 34 24 11
siodtowe
Udziat 548% | 7.15% | 2389% | 22.82% | 17.55% | 1064% | 12.47%
procentowy ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Oszacowanie procentowego udziatu pojazdow z silnikiem benzynowym i wysokopreznym
w poszczegolnych klasach norm emisji spalin rédwniez wymagato dokonania przeliczen na podstawie
danych z Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

Tabela 13. Szacunkowa struktura wiekowa pojazdéw w miescie Starogard Gdanski z podziatem
na rodzaj stosowanego paliwa

: EUROG6 | EURO5 | EURO4 | EURO3 | EURO2 | EURO1 Poza
Rodzaj normami
ojazd i
Pojazau | 4 s1at | 691at | 10-151at | 16-20 1at | 21-251at | 26-301at | 3113t

starsze
Pojazdy z silnikiem benzynowym
Osobowe 512 652 2294 2217 1712 1045 1168
Ciezarowe 28 42 109 102 78 44 77
Autobusy 1 1 2 3 2 1 2
Ciagniki 0 0 1 0 0 0 0
siodtowe
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ez 536% | 6.89% | 23.84% | 23,01% | 17.75% | 10.80% | 12,36%
procentowy
Pojazdy z silnikiem wysokopreznym
Osobowe 745 949 3342 3228 2492 1522 1700
Ciezarowe 145 224 577 546 417 233 404
Autobusy 6 10 21 36 23 17 22
Ciagniki 52 63 136 54 31 22 10
siodtowe
UdZia+ 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
5,57% 7,32% 23,94% 22,69% 17,40% 10,54% 12,54%
procentowy

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W podziale pojazdéw zarejestrowanych na terenie Starogardu Gdanskiego wedtug struktury
wiekowej wyraznie zaznacza si¢ dominacja pojazdoéw charakteryzujgcych sie normami emisji spalin
EURO 4 i EURO 3, tj. w wieku odpowiednio 10-15 lat oraz 16-20 lat (zgodnie z Europejskim
Standardem Emisji Spalin). Dotyczy to zaréwno pojazddw benzynowych, jak i pojazdéw z silnikiem

wysokopreznym (silnik diesla).

3.2.1. Ogolnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na terenie miasta Starogard Gdanski zlokalizowane s3g trzy stacje tadowania pojazdéw
elektrycznych. Stacje znajdujg sie w okolicy Dworca PKP, Dworca PKS oraz na parkingu pod Galerig
Neptun. Wszystkie stacje posiadajg najpopularniejsze ztgcza Typu 2 Mennekes. Stacja w Galerii
Neptun obejmuje 2 punkty tadowania i jest tzw. stacjg szybkiego tadowania, umozliwiajgcg fadowanie
do poziomu 80% baterii w ciagu 30 minut. W trakcie budowy jest rowniez czwarta stacja tadowania,
Zlokalizowana pod adresem al. Wojska Polskiego 2B. Bedzie to stacja o mocy 22 kW, rowniez
wykorzystujgca zigcze Typu 2 Mennekes. Na ponizszej rycinie zaznaczono lokalizacje stacji
tadowania pojazdéw w Starogardzie Gdanskim.
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Rysunek 17. Lokalizacja istniejacych i planowanych stacji fadowania w Starogardzie Gdanskim

Zrédto: Opracowanie wiasne (podktad mapowy Open Street Map)

3.3.0pis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w

stosunku do stanu pozadanego

Jak wykazano w poprzednich rozdziatach, wszystkie autobusy komunikacji miejskiej
w Starogardzie Gdanskim napedzane sg silnikami diesla. 11 autobuséw posiada norme emisji spalin
EURO 6, 11 autobuséw norme emisji EURO 5, natomiast pozostate — norme EURO 4. Mimo,
iz wszystkie pojazdy charakteryzujg sie dobrym stanem technicznym, w celu redukowania emisiji
z sektora transportu publicznego, wladze miasta planujg zastgpienie 6 pojazdéw o normie EURO 5
oraz 6 pojazdéw o normie EURO 4 pojazdami zeroemisyjnymi (16 szt.).

W sektorze prywatnym zauwazyé mozna wysoki udziat pojazdéw z silnikiem benzynowym
i wysokopreznym w strukturze pojazdow zarejestrowanych w miescie Starogard Gdanski w sektorze.
Zwigzany jest z tym réwniez wysoki udziat w strukturze wiekowej pojazdéw w wieku powyzej 31 lat,

niespetniajgcych europejskich standardéw emisji spalin. Prowadzone przez wiladze miasta akcje
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promocyjne i edukacyjne majg doprowadzi¢ do zwiekszenia udziatu pojazdéw zeroemisyjnych
w sektorze prywatnym.

3.4.Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw
jakosciowych i ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Ograniczenie szkodliwego wptywu wysokoemisyjnego transportu na srodowisko i zdrowie
ludzi jest aktualnie priorytetowym dziataniem jednostek samorzgdowych. Miasto Starogard Gdanski
w latach 2020-2036 planuje realizacje inwestycji, ktore stuzyé bedg niskoemisyjnej modernizaciji
systemu komunikacji w obrebie miasta oraz poprawie jakosci zycia mieszkancow.

Jedng z priorytetowych inwestycji jest stopniowa wymiana taboru autobusowego Miejskiego
Zaktadu Komunikacji na zeroemisyjny. W latach 2026-2030 planuje sie wymiane 6 autobuséw
z silnikiem wysokopreznym (norma emisji EURO 4) na 8 autobuséw zeroemisyjnych.
W latach 2032-2036 planuje sie wymiane kolejnych 6 autobuséw (norma emisji EURO 5) na nastepne
8 autobusdéw elektrycznych. Realizacja inwestycji uwarunkowana jest uzyskaniem zewnetrznego
finansowania.

W celu optymalizacji ruchu ulicznego, analizowana bedzie mozliwos¢ wdrozenia
inteligentnego systemu sterowania ruchem (ITS). Dzieki systemowi mozliwe bedzie zwiekszenie
przepustowosci ulic o 20-25%, poprawienie bezpieczenstwa ruchu drogowego, redukcja kosztow
transportu publicznego. W ramach optymalizacji ruchu rozwazone zostanie wprowadzenie systemu
zarzadzania miejscami parkingowymi w obrebie Rynku.

Dodatkowo planowane jest wprowadzenie Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskie;j,
poprzez montaz elektronicznych tablic rozktadu jazdy, umozliwiajgcych $ledzenie autobuséw w czasie
rzeczywistym. W ramach promoc;ji elektromobilnosci wladze miasta stosowac bedg system zachet dla
posiadaczy pojazdéw elektrycznych (np. darmowe parkingi), a takze w miare mozliwosci finansowych
rozwija¢ beda infrastrukture tadowania pojazdéw elektrycznych. Stacje tadowania moglyby byc¢

lokalizowane przy budynkach uzytecznosci publiczne;.
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4. Opis istniejgcego systemu energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

4.1.0cena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

Operatorem systemu elektroenergetycznego na terenie miasta Starogard Gdanski jest spétka
Energa Operator S.A. oddziat w Gdansku. Zaréwno stacje transformatorowe, jak i linie energetyczne,

obstugiwane sg przez Rejon Dystrybucji w Starogardzie Gdanskim.
Zasilanie obszaru miasta

Miasto zasilane jest ze stacji 110/15 kV GPZ Starogard Gdanski, kiérego tgczne obcigzenie w
szczycie wynosi 1300 A. System doprowadzajgcy energie elektryczng do miasta sktada sie z linii
napowietrznych WN 110 kV o dtugosci 76,38 km (stan techniczny — dobry) oraz linii kablowych WN
110 kV o dtugosci 1,93 km (stan techniczny — dobry).

Infrastruktura techniczna w zakresie sieci rozdzielczej SN

Jednym z elementow sieci rozdzielczej sg linie kablowe SN pochodzgce gtéwnie z lat 80. i 90.
XX w. W ciggu ostatnich 10 lat przeprowadzono gruntowng wymiane najbardziej awaryjnych linii.
Obecnie diugo$¢ linii kablowych w powiecie starogardzkim wynosi 504,12 km. Stan techniczny tych
linii ocenia sie na dobry.

Linie napowietrzne SN, stanowigce wiekszag czes¢ sieci sSredniego napiecia, charakteryzujg sie
taczng dtugoscig 32,3 km i dobrym stanem technicznym.

Stacje transformatorowe 15/0,4 kV (SN/nn) sg obiektami w postaci stacji stupowych,
wiezowych i wnetrzowych. Wiekszos¢ stacji pochodzi z lat 80. i 90. XX w., natomiast ich
wyposazeniem jest systematycznie unowoczesniane i przystosowywane do wykonywania zdalnego
sterowania i wykonywania przetgczen z jednego punktu dyspozytorskiego, tj. Regionalnej Dyspozyciji

Mocy w Gdansku. Stan techniczny stacji transformatorowych ocenia sie na dobry.
Infrastruktura techniczna niskiego napiecia

Dlugos¢ linii kablowych niskiego napiecia wraz ze zigczami kablowymi i szafkami
pomiarowymi wynosi 910,4 km. Linie napowietrzne stanowig mniejszo$¢, a ich catkowita dtugosc
wynosi 280,54 km. Czes¢ z tych linii stanowi wspdlng infrastrukture z instalacjami oswietlenia
ulicznego. Linie napowietrzne oraz przytgcza nn sg od wielu lat modernizowane, gtéwnie w zakresie
wymiany przewoddw gotych na izolowane. Stan catej infrastruktury niskiego napiecia ocenia sie na
dobry.

Planowane inwestycje w zakresie elektroenergetyki

Zgodnie z danymi Energa Operator S.A., przewiduje sie w najblizszych latach wykonywanie

planowanych i interwencyjnych prac eksploatacyjnych polegajgcych na ogledzinach sieci,
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wykonywaniu pomiaréw elektrycznych, realizacji zabiegdéw specjalistycznych. Jednym
z podstawowych zadan jest zachowanie bezpiecznych odlegtosci gatezi drzew od przewodow.

W ramach Planu Rozwoju Energa Operator S.A., w latach 2020-2025 w Starogardzie

Gdarskim planowana jest realizacja nastepujgcych projektéw inwestycyjnych:

— Budowa stacji GPZ Kocborowo. Zasilanie przelotowe z linii WN Starogard — Skarszewy (moc

przytgczeniowa po realizacji inwestycji — 5000 kW),

— Przytagczenie odbiorcéw Il grupy w gminie miejskiej Starogard Gdanski (moc przytagczeniowa
po realizacji inwestycji — 9000 kW),

— Przytaczenie odbiorcow V-Vl grupy w gminie miejskiej Starogard Gdanski (moc

przytgczeniowa po realizacji inwestycji — 18372 kW),

4.2 .Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub
inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o program
rozwoju gminy

Zapotrzebowanie energetyczne w Starogardzie Gdanskim

Na podstawie danych z lat 2016-2019 udostepnionych przez Energa-Operator S.A. oddziat
w Gdansku mozna stwierdzi¢, iz catkowite zapotrzebowanie miasta na energie elektryczng na niskim
napieciu wynosi ok. 32 495,02 MWh/rok. Zuzycie energii elektrycznej na jednego mieszkanca wynosi
681,65 kWh/rok.

Tabela 14. Zuzycie energii elektrycznej na niskim napieciu w Starogardzie Gdanskim

Odbiorcy energii | Zuzycie energii Al U]
L elektrycznej elektrycznej [MWh] CELZEne) o8 -
mieszkanca [kWh]
2016 15 861 29 471,56 618,23
2017 16 487 28 614,36 600,25
2018 17 072 30 046,52 630,29
2019 b.d. 32 495,02 681,65

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Energa-Operator S.A.
Odnawialne zrédta energii

Wojewddztwo pomorskie jest jednym z najlepiej rozwinietych w kraju rejonéw pod kgtem
wykorzystania energii odnawialnej. Obecnie na terenie wojewddztwa funkcjonuje 229 instalacji
produkujgcych energie elektryczng o fgcznej mocy zainstalowanej wynoszgcej 784,791 MW, co

stanowi 8,62% mocy OZE zainstalowanych w kraju. Dominujgcg pod katem liczby instalacji jest
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hydroenergetyka (100 instalacji w 2019 r.), jednak pod wzgledem mocy zainstalowanej na pierwszym

miejscu znajduje sie energetyka wiatrowa (711,615 MW).
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Tabela 15. Instalacje OZE w wojewodztwie pomorskim w 2019 r.

Wyroéznienie Biogazownie Ep el Fotowoltaika Er'lergia Hydroenergetyka Tech,nologia.
iomasy wiatrowa wspoétspalania

Liczba

instalacji OZE 20 2 45 61 100 !

Moc

zainstalowana | 24,766 2,35 15,467 711,615 30,593 0

instalacji [MW]

Zrédto: dane URE

Na terenie powiatu starogardzkiego zlokalizowanych jest 15 instalacji wykorzystujgcych
alternatywne Zrddta energii o tgcznej mocy zainstalowanej 6,523 MW. W przewazajgcej czesci sg to
instalacje zwigzane z wykorzystaniem energii wod. Zgodnie z danymi udostepnionymi przez Energa-
Operator S.A., na terenie miasta funkcjonujg 3 instalacje OZE, ktore przedstawione zostaly w
ponizszej tabeli.

Tabela 16. Instalacje OZE w Starogardzie Gdanskim

. | Miejsce Moc instalacji wytworczej
I’?o%?aj przytaczenia Lokalizacja Napiecie | Status Na.m'a
rodia [nazwa GPZ] Przylaczeniowa | Zainstalowan Zroaia
[MW] a [MW]
sr6dto Elektrownia
Starogard Starogard Wodna
EWO Gdanski Gdanski 0,11 0,09 nn 8:3;1?;91%) Starogard
18C0) | Gdanski
okreslone .
Starogard Starogard . elektrownia
BIOG | Ganski Gdanski 0,34 0,34 SN warunki biogazowa
(narastajgco)
EWO Starogard Starogard 03 03 an %I;rﬁjsr:ﬁine MEW Miyny
Gdanski Gdanski ’ ’ . Starogard
(narastajgco)

Zrédto: Energa-Operator S.A.

Prognoza zapotrzebowania na energie elektrycznag

Prognoze zapotrzebowania na energie elekiryczng w miescie Starogard Gdanski wykonano
przy wykorzystaniu danych statystycznych GUS oraz prognozy zapotrzebowania na energie

elektryczng w okresie do 2030 roku okreslonej w ,Polityce energetycznej Polski do 2030 roku”.

Tabela 17. Zapotrzebowanie brutto na energie elektryczng w skali kraju
2006 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
TWh
1507 | 1410 | 1528 | 1693 | 1946 | 2174
Zrédto: Polityka energetyczna Polski do 2030 roku
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Ksztaltowanie sie popytu na energie elektryczng w miescie Starogard Gdanski w latach 2020-
2036 zaleze¢ bedzie od:
— tempa zmiany liczby ludnoéci,
— zmian w wyposazeniu gospodarstw domowych w sprzet AGD i RTV,
— rozwoju sektora ustug i produkcyjnego,
— rozwoju produkcji rolnej i infrastruktury technicznej gospodarstw rolnych,
— rozwoju turystyki,

— efektéw racjonalizacji zuzycia energii elektryczne,j.

Na potrzeby niniejszego opracowania rozpatrzono wariantowg prognoze zapotrzebowania na
energie elektryczng. Zatozono, ze zuzycie energii elektrycznej w gminie w okresie do 2036 roku

bedzie wzrasta¢ w statym, Sredniorocznym tempie réwnym:
— wwariancie nr 1 0 1,15%,

— wwariancie nr 2 0 2,30%.

Prognoza zuzycia energii elektrycznej (energia elektryczna na niskim napieciu) w Starogardzie
Gdanskim przedstawiona zostata ponize;.

Tabela 18. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w Starogardzie Gdanskim

Aktualne

Wariant . 2023 2026 2029 2032 2036
zapotrzebowanie
MWh
Wariant 1 32495,02 33629,00 34803,00 | 36017,00 | 37274,00 | 39019,00
Wariant 2 32495,02 34789,00 37245,00 | 39875,00 | 42690,00 | 46755,00

Zrodfo: opracowanie wlasne

Prognozuje sie, iz taczne zuzycie energii elektrycznej w wariancie nr 1 wzrosnie do 2036 roku
0 6 523,52 MWh do wartosci 39 019,00 MWh, natomiast w wariancie nr 2 wzrosnie o 14 259,96 MWh,
do wartosci 46 755,00 MWh.

Przy okreslaniu szacunkowej wielkosci zuzycia energii elektrycznej nalezy podkresli¢, ze
zalezy ona od rozwoju gospodarczego oraz poziomu zycia mieszkancéw w przysziosci. Doktadniejsze
okreslenie potrzeb energetycznych mozliwe bytoby po skonkretyzowaniu terminéw zagospodarowania
terendw oraz okresleniu rodzaju dziatalno$ci, ktéra miataby by¢ na nich prowadzona. W zwigzku
z powyzszym ustalanie realnej wielkosci zapotrzebowania na energie elektryczng dla terendw

rozwojowych miasta jest na obecnym etapie bardzo trudne.

57



5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu terytorialnego

5.1.Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora

komunikacyjnego

Po przeanalizowaniu funkcjonowania systemu transportowego na terenie miasta, do gtéwnych

probleméw sektora komunikacyjnego zaliczy¢ mozna:

wysoki udziat pojazdow z silnikiem benzynowym i wysokopreznym w strukturze pojazdéw

zarejestrowanych w miescie Starogard Gdanski w sektorze prywatnym,

wysoki udziat pojazdow w wieku powyzej 31 lat, niespetniajgcych europejskich standardow

emisji spalin, w strukturze wiekowej pojazdéw w sektorze prywatnym,

wysoki udziat pojazdéw spetniajacych normy emisji EURO 3 i EURO 4,

przebieg drog charakteryzujgcych sie duzym natezeniem ruchu pojazdéw w poblizu centrum

miasta,

lokalizacja przejazdu kolejowego utrudniajgcego ruch w miescie (ul. Skarszewska),

zty stan techniczny nawierzchni czesci drég powiatowych.

5.2.Przeglad dokumentow strategicznych

Strategia rozwoju elektromobilnosci w Starogardzie Gdanskim na lata 2020-2036 jest zgodna

z celami zawartymi w niniejszych dokumentach regionalnych i krajowych dotyczacych rozwoju miasta:
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~Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysziosci”

Ustawa o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych

Strategia Rozwoju Spoteczno-gospodarczego Miasta Starogard Gdanski 2013-2020,
Strategia Rozwoju Starogardzkiego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego,

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta

Starogard Gdanski,

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Miejskiej Starogard Gdanski na lata 2015-
2020,

Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Miejskiej Starogard Gdanski
na lata 2016-2019 z perspektywg na lata 2020-2023,



e  Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla

miasta Starogard Gdanski,

e Planu Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Zbiorowego — Dla Sieci Komunikacji

Miejskiej Organizowanej przez Gmine Miejskg Starogard Gdanski na lata 2015-2025.

Dokumenty strategiczne na poziomie europejskim i krajowym, a takze strategie wlasne miasta

Starogard Gdanski, zostaty doktadnie omoéwione w poprzednich rozdziatach.

5.3.Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

Jak wskazano na wstepie opracowania, celem ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
w Starogardzie Gdanskim na lata 2020-2036” jest wskazanie dziatan majgcych na celu wprowadzenie
elektromobilnoéci, wynikajgcej ze strategicznych dokumentéw europejskich i krajowych, takze unijnych
dyrektyw i ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U.
2020 poz. 908).

Zasadniczg ideg tworzenia infrastruktury sprzyjajgcej rozwojowi transportu elektrycznego jest
ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu drogowego, generowanych przez sektor transportowy.
Ponadto, opracowanie ,Strategii (...)” umozliwia dokonanie analizy trendu uzytkowania paliw
alternatywnych na terenie miasta, a w zwigzku z tym zaplanowanie wdrazania infrastruktury
niezbednej do uzytkowania pojazdéw elektrycznych.

Na podstawie celu gldwnego wypracowane zostaty trzy cele strategiczne oraz
przyporzgdkowane do nich cele operacyjne:

Tabela 19. Cele strategiczne i operacyjne w zakresie wdrazania Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

Cele Strategiczne Cele Operacyjne Podejmowane dziatania

Cel Operacyjny I.1.
Pojazdy elektryczne | Wymiana 12 autobuséw komunikacji miejskiej na

w transporcie | elektryczne.
Cel Strategiczny |I. | mjejskim

Elektromobilny
transport miejski

Cel Operacyjny 1.2.
Rozwdj infrastruktury | Zwiekszenie dostepno$ci stacji tadowania (stacje
fadowania pojazdéw | przy budynkach uzytecznosci publicznej).

elektrycznych

Cel Operacyjny Il.1.

Cel Strategiczny II. Zwigkszenie udziatu

: pojazdéw Stopniowa wymiana taboru jednostek

Elektromobilny ; C . .

niskoemisyjnych ~ w | samorzgdowych na pojazdy zeroemisyjne.
Urzad .

Jednostkach

samorzgdowych
Cel Strategiczny Ill. | Cel Operacyjny Ill.1. | Inteligentny system informowania pasazerow
Usprawnienie Poprawa  komfortu | komunikacji miejskiej.
transportu podrézujgcych
miejskiego komunikacjg miejskg | Promocja i zachecanie mieszkancéw do

korzystania z elektronicznego systemu poboru
optat moBILET.
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Analiza mozliwosci wdrozenia inteligentnego
Cel Operacyjny Ill.2. | systemu sterowania ruchem (ITS)

Poprawa  ptynnosci
ruchu pojazdow Wprowadzenie systemu zarzgdzania miejscami
parkingowymi w obrebie Rynku.

Rozwdj sieci drog rowerowych.

Wprowadzenie systemu zachet dla lokalnych

Cel Operacyjny IV.1. inwestoréw wdrazajgcych elektromobilno$c¢.

Promocja
gfvlieill;agﬁgczny V. :;g%g;;svlg}/fc%sc’ ! Wprowadzanie systemu zachet dla posiadaczy
swiadomosci Srodkow transportu pojazdow elekirycznych.

ekologicznej

- - Informacja o elektromobilnosci w ramach
mieszkancow

geoportalu.
Cel Operacyjny 1V.2.
Promocja Dofinansowanie dla oséb fizycznych do zakupu i
gospodarki montazu paneli fotowoltaicznych.

niskoemisyjnej

Zrédto: Opracowanie wlasne

5.3.1. Adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz
potrzeb

Wdrozenie zapiséw Strategii Rozwoju Elektromobilnosci oraz realizacja zadan wynikajgcych
z celéw strategicznych i operacyjnych dokumentu, oddziatywa¢ bedzie na mieszkahcow miasta,
a takze gmin sgsiednich i wszystkie osoby odwiedzajgce miasto. Gléwnym zatozeniem strategii jest
ograniczenie ruchu pojazdéw z silnikami spalinowymi w celu redukcji emisji zanieczyszczen
i poprawy jakosci powietrza na terenie miasta. Skutkiem dziatan ma by¢ poprawienie jako$ci zycia
mieszkancow i komfortu podrézowania w Starogardzie Gdanskim. Ponizsza macierz przedstawia
zalezno$¢ wskazanych celéw operacyjnych od realizacji konkretnych zadan, przy czym:

— kolorem zielonym — oznaczone zostaty bezposrednie zaleznosci celu i wdrozonego zadania,

— kolorem szarym — oznaczone zostaty posrednie zaleznosci celu i wdrozonego zadania.

Tabela 20. Adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatan do celéow strategicznych

Zadanie \ Cel strategiczny I | [l v

Wymiana 12 autobuséw komunikacji miejskiej
na elektryczne.

Zwigkszenie dostepnosci stacji tadowania
(stacje przy  budynkach uzytecznosci
publicznej).

Stopniowa  wymiana taboru  jednostek
samorzgdowych na pojazdy zeroemisyjne.

Inteligentny system informowania pasazeréw
komunikacji miejskie;.
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Promocja i zachecanie mieszkancow do
korzystania z elektronicznego systemu poboru
optat moBILET.

Analiza mozliwosci wdrozenia inteligentnego
systemu sterowania ruchem (ITS)

Wprowadzenie systemu zarzgdzania
miejscami parkingowymi w obrebie Rynku.

Rozwadj sieci drég rowerowych.

Wprowadzenie systemu zachet dla lokalnych
inwestoréw wdrazajgcych elektromobilnosé.

Wprowadzanie systemu zachet dla posiadaczy
pojazddéw elektrycznych.

Informacja o elektromobilnosci w ramach
geoportalu.

Dofinansowanie dla o0séb fizycznych do
zakupu i montazu paneli fotowoltaicznych.

Zrédto: Opracowanie wlasne
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu terytorialnego

6.1.Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii
rozwoju elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci, w tym rodzaj napedu pojazdéw oraz zastgpienie
pojazdéw spalinowych

Strategiczna analiza rozwoju elektromobilnosci w miescie Starogard Gdanski zostata oparta
o istniejgce rozwigzania techniczne w zakresie pojazdéw elektrycznych i infrastruktury tadowania,
dostepne na europejskim rynku. Ponadto cele strategiczne, operacyjne oraz szczegotowe zadania
w tym zakresie zaczerpnieto z przyktadow innych polskich i europejskich miast.

Informacje na temat emisji spalin z pojazdéw na terenie Starogardu Gdanskiego oszacowano
na podstawie Europejskich Standardéw Emisji Spalin (tzw. normy EURO) dla pojazdéw z silnikiem
benzynowym oraz silnikiem wysokopreznym, opracowanych w dyrektywach unijnych w tym zakresie.

Ponadto przy ocenie przydatnosci rozwigzan zaproponowanych w ponizszym dokumencie
odniesiono sie do dokumentéw strategicznych na poziomie krajowym, takich jak: Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020, Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do
przysztosci”’, a takze do ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (t.j. Dz. U. 2020 poz. 908).

W zakresie fachowej wiedzy dotyczacej tadowania pojazdéw elektrycznych i infrastruktury

tadowania, skorzystano z artykutéw takich jak:

K. Zajkowski, K. Seroka: ,Przeglad mozliwych sposobdw tadowania akumulatoréw

w pojazdach z napedem elektrycznym”, czasopismo: Autobusy, Radom, 2017

— J. Merkisz, |. Pielecha: ,Uktady elektryczne pojazdéow hybrydowych”, Wydawnictwo
Politechniki Poznanskiej, Poznan, 2015

— L. Kasprzyk, K. Bednarek: ,Dobér hybrydowego zasobnika energii do pojazdu elektrycznego”,
Przeglad Elektrotechniczny, 2015

— J. Zawieska: ,Infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych w Polsce”, czasopismo: ,Nowa

Energia” 4/2019, 2019

oraz szeregu innych opracowan naukowych i artykutéw prasowych.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i
mozliwosci przewozowych

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych definiuje

punkt fadowania jako urzgdzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego,
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pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub taduje

akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu. Ustawa wyrdznia trzy rodzaje punkéw tadowania:

— punkt tadowania o mocy mniejszej lub rownej 3,7 kW zainstalowany w miejscach innych niz
ogolnodostepne stacje tadowania, w szczegdlnosci w budynkach mieszkalnych,
— punkt tadowania o normalnej mocy — punkt tadowania o0 mocy mniejszej lub réwnej 22 kW,

— punkt tadowania o duzej mocy — punkt tadowania 0 mocy wiekszej niz 22 kW.

W transporcie publicznym wyréznia sie trzy typy stacji tadowania:
— za pomocg ztgcza wtykowego,
— pantografowe 2-przewodowe i 4-przewodowe,

— wruchu.

Pantografy sg rozwigzaniem stosowanym w przypadku tramwajow oraz trolejbuséw,
wymagajg jednak znacznego rozbudowania infrastruktury miejskiej. Najszerzej stosowane sg ukfady
wtykowe, umozliwiajgce tadowanie pradem o warto$ci 60-100 A. Rozwigzanie zaktadajgce tadowanie
w ruchu jest obecnie w fazie dopracowywania technologii, zaktada rozbudowe sieci trakcyjnej
podobnej do trolejbusowej oraz integracje uktadéw szybkiego tadowania pojazdoéw elektrycznych
z systemem o$wietlenia.

Najpowszechniej stosowanymi w praktyce sg punkty wolnego tadowania. Niemal wszystkie
dostepne na rynku modele pojazdéw elektrycznych mogag korzysta¢ z tych punktéw za pomoca
standardowej 3—bolcowej wtyczki podtgczonej do gniazda jednostki fadujgcej oraz odpowiedniego
ztagcza samochodowego — najczesciej sg to 7-bolcowy Typ 2 (Mennekes — popularny na rynku
europejskim) lub Typ 1 (rozpowszechniony w USA).

Punkty szybkiego tadowania prgdem zmiennym (punkty o mocy powyzej 22 kW) umozliwiajg
skrécenie Sredniego czasu tadowania do 3-4 godzin. Wiekszo$¢ dostepnych na rynku pojazdéw jest
w stanie korzystac z jednofazowego przyspieszonego tadowania o natezeniu do 32A i mocy 7kW.

Najmniej rozpowszechnionymi w Europie punktami tadowania sg punkty tadowania
btyskawicznego (AC), dostarczajgce trojfazowo prad zmienny o mocy nawet 43 kW i natezeniu 63A.
Wyposazone sg na state w kabel ze ztgczem Typu 2 (Mennekes). W takich punktach niektére pojazdy
elektryczne moga zosta¢ natadowane w 80% w ciggu pot godziny.

Zgodnie z ustawg o elektromobilnoéci, punkty tadowania funkcjonujg w ramach tzw. staciji
tadowania. Za budowe, zarzadzanie, bezpieczehnstwo funkcjonowania, eksploatacje, konserwacje
i remonty ogdlnodostepnej stacji tadowania odpowiedzialny jest operator ogélnodostepnej stacji
tadowania. Do obowigzkéw operatora nalezy ponadto m.in.:

- wyposazenie stacji tadowania w oprogramowanie pozwalajgce na:

. podtgczenie i fadowanie pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego,

° przekazywanie danych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych

o dostepnosci punktu fadowania,
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- wyposazenie kazdego punktu tadowania w system pomiarowy umozliwiajagcy pomiar
zuzycia energii elektrycznej i przekazywanie danych pomiarowych z tego systemu do systemu
zarzgdzania stacji fadowania w czasie zblizonym do rzeczywistego.

- zawieranie umowy o swiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej,

- udostepnianie w ogdélnodostepnej stacji tadowania informacji dotyczgcej zasad
korzystania

z tej stacji oraz instrukcji jej obstugi.

Na terenie miasta Starogard Gdanski zlokalizowane s3g trzy stacje tadowania pojazdéw
elektrycznych. Stacje znajdujg sie w okolicy Dworca PKP, Dworca PKS oraz na parkingu pod Galerig
Neptun. Wszystkie stacje posiadajg najpopularniejsze ztgcza Typu 2 Mennekes. Stacja w Galerii
Neptun obejmuje 2 punkty tadowania i jest tzw. stacjg szybkiego fadowania, umozliwiajgcg tadowanie
do poziomu 80% baterii w ciagu 30 minut. W trakcie budowy jest rowniez czwarta stacja tadowania,
Zlokalizowana pod adresem al. Wojska Polskiego 2B. Bedzie to stacja o mocy 22 kW, réwniez

wykorzystujgca zigcze Typu 2 Mennekes.

6.1.3. Lokalizacja i wybér linii autobusowych transportu publicznego i
punktow tadowania, dostosowanie do potrzeb mieszkancéow

Miejski Zaktad Komunikacji w Starogardzie Gdanskim zapewnia ustugi transportu publicznego
poprzez 10 linii autobusowych o zréznicowanych przebiegu w granicach miasta (stan na 21 sierpnia
2020r.):

Linia nr 7 — Trasa: Przedmiescie — Nowa Wie$ Rzeczna,

— Linia nr 12 — Trasa: PKP — Przylesie (wybranymi kursami: Koteze-Petla / Koteze-Szkota),
— Linia nr 14 — Trasa: PKP — Hermanowo,
— Linia nr 15 — Trasa: Nowa Wie$ Rzeczna — PKP,

— Linia nr 16 — Trasa: B. Monte Cassino — Droga Nowowiejska — Rzeczna (wybranymi kursami:

Wiejska — Nowa Wie$ Rzeczna),
— Linia nr 17 — Trasa: B. Monte Cassino — Stadnina,

— Linia nr 19 — Trasa: Zabno — Szkota nr 1 (wybranymi kursami: Zblewska — Zblewska

Boréwkowa),
— Linia nr 25 — Trasa: PKP. Stadnina — Nowa Wies$ Rzeczna,
— Linia nr 27 — Trasa: PKP — Przedmiescie.
— Linia 28 — Trasa: Kosciuszki — Linowiec AQ.

Od 1 wrzesnia 2020 r. MZK w Starogardzie Gdanskim zredukuje liczbe linii autobusowych
do 8, zmieniajgc jednoczesnie czes¢ tras na liniach istniejgcych. Funkcjonowaé bedg nastepujace

linie:

64



65

Linia nr 7 — Trasa: Przedmiescie (Wybrane kursy: Jabtowska) — Os. Zielona Dolina,

Linia nr 12 — Trasa: Dworzec PKP — Przylesie (wybranymi kursami: Koteze lub Szkota),

Linia nr 14 — Trasa: Dworzec PKP — Hermanowo,

Linia nr 16 — Trasa: Bohateréw Monte Cassino — Droga Nowowiejska — Rzeczna (wybranymi
kursami: Rzeczna — Nowa Wie$ Rzeczna),

Linia nr 17 — Trasa: Os. Zielona Dolina — Dworzec PKP (wybrane kursy: Stadnina),

Linia nr 19 — Trasa: Zabno — Szkota nr 1 (wybrane kursy: Zblewska-Boréwkowa lub Droga
Nowowiejska — Rzeczna lub Nowa Wie$ Rzeczna),

Linia nr 27 — Trasa: Dworzec PKP — Przedmiescie,

Linia nr 28 — Trasa: Kosciuszki — Linowiec AQ.
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Rysunek 18. Schemat komunikacji miejskiej w Starogardzie Gdanskim od 1 wrzesnia 2020 r.
Zrédio: MZK Starogard Gdanski

Docelowo, po wymianie czeéci taboru autobusowego, w zasobach Miejskiego Zaktadu
Komunikacji znajdowac¢ sie bedzie 16 pojazdow elekirycznych. Spowoduje to koniecznos¢ budowy
stacji tadowania pojazdow, ktérej lokalizacja zostanie doprecyzowana po analizie mozliwosci

uzyskania zewnetrznego finansowania inwestyciji.
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Na obecnym etapie nie okreslono, na ktérych trasach wykorzystane zostang pojazdy
elektryczne. Sugeruje sie natomiast, by ze wzgledu na jak najwieksze ograniczanie emisji
zanieczyszczen, pojazdy te byly wykorzystywane na najdiuzszych odcinkach z najwiekszg liczbg
przystankow.

W celu usprawnienia funkcjonowania systemu transportowego, przeprowadzona zostanie
analiza mozliwosci wdrozenia inteligentnego systemu sterowania ruchem, wprowadzony zostanie
inteligentny system informowania pasazeréw komunikacji miejskiej. Miasto promowa¢ bedzie rowniez

korzystanie przez mieszkancéw z elektronicznego systemu poboru optat moBILET.

6.1.4. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdow

Na terenie miasta Starogard Gdanski zlokalizowane s3g trzy stacje tadowania pojazdéw
elektrycznych. Stacje znajdujg sie w okolicy Dworca PKP, Dworca PKS oraz na parkingu pod Galerig
Neptun. Wszystkie stacje posiadajg najpopularniejsze ztgcza Typu 2 Mennekes. Stacja w Galerii
Neptun obejmuje 2 punkty tadowania i jest tzw. stacjg szybkiego fadowania, umozliwiajgcg tadowanie
do poziomu 80% baterii w ciagu 30 minut. W trakcie budowy jest rowniez czwarta stacja tadowania,
Zlokalizowana pod adresem al. Wojska Polskiego 2B. Bedzie to stacja o mocy 22 kW, réwniez

wykorzystujgca zigcze Typu 2 Mennekes.

6.1.5. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci

Plan wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci zostat zaprojektowany na okres 2020-
2036. Zaplanowano szereg dziatan, prowadzonych w ramach realizacji 4 celéw strategicznych oraz 7
celéw operacyjnych. Z racji potencjalnie wysokich kosztéw wprowadzenia wskazanych zadan w zycie,
realizacja celow uzalezniona jest od mozliwosci uzyskania zewnetrznego dofinansowania. Z tego
wzgledu w ponizszej analizie nie podano szczegotowych kosztéw zwigzanych z wprowadzaniem

konkretnych dziatan.
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Tabela 21. Harmonogram realizacji zadan zwigzanych z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Lata realizacji

Zrédto

Opis zadania

Zadanie finansowana
2020 2021 2022 2023 2024 2025 | 2026-2036
Cel Operacyjny 1.1. Pojazdy elektryczne w transporcie miejskim
Wymiana 6 autobuséw z
Stopniowa silnikiem  diesla  (norma
wymiana emisji EURO 4) z roku 2007
taboru na 8 autobusow
autobusowe zeroemisyjnych (planowane
go X na lata 2026-2030)
Miejskiego
Zakfadu Wymiana 6 autobusow z
Komunikaciji silnikiem diesla (EURO 5) z
na roku 2011 na 8 autobuséw
zeroemisyjny zeroemisyjnych (planowane
na lata 2032-2036)
Cel Operacyjny 1.2. Rozwdj infrastruktury tadowania pojazdoéw elektrycznych
Rozwdj . . o
infrastruktury ZW|e__kszen|e _ doste_pno§0|
tadowania stacji fadowania pojazdéw
. . X X X X X X X elektrycznych, np.  przy
pojazdow . e
budynkach uzytecznosci
elektrycznyc g .
h publicznej.
Cel Operacyjny Il.1. Zwigkszenie udziatu pojazdéw niskoemisyjnych w jednostkach samorzgdowych
Stopniowa Wymiana taboru na pojazdy
wymiana elektryczne, CNG/LNG Ilub
taboru wodorowe. Wymiana
jednostek X X X X X X X przyniesie skutek
samorzgdow ekologiczny oraz ma na celu
ych na promowanie zachowan
pojazdy proekologicznych wsrod
zeroemisyjne mieszkancow.

Cel Operacyjny Ill.1. Poprawa komfortu podrézujgcych komunikacjg miejskg




Montaz elektronicznych
tablic Systemu Dynamiczne;j
Informacji Pasazerskiej wraz

Inteligentny z niezbedng infrastruktura.
system Tablice pokazujg za ile minut
informowani przyjedzie oczekiwany
a pasazeréw autobus. Dzieki
komunikaciji zamontowaniu tablic
miejskiej pasazerowie majg
mozliwosci sSledzenia ruchu
autobusow w czasie
rzeczywistym.
W ramach aplikacji moBILET
Promocja i mozna zakupic bilet
zachecanie komunikacji miejskiej oraz
mieszkanco optaci¢ miejsce parkingowe.
w do Promocja i rozwdj juz

korzystania z
elektroniczne
go systemu
poboru optat
moBILET

istniejgcej  aplikacji nie
bedzie stanowi¢ wysokich
kosztow w stosunku do
wprowadzenia nowego
zintegrowanego systemu
poboru opfat.

Cel Operacyjny Ill.2. Poprawa ptynnosci ruchu pojazdéw




Analiza

mozliwosci
wdrozenia
inteligentneg | X X X X X X
o0 systemu
sterowania

ruchem (ITS)

Systemy ITS optymalizujg
ruch uliczny. Na podstawie
analizy ruchu pojazdéw i
pieszych ustalana jest tzw.
zielona fala. Wprowadzenie
systemu jest skuteczne
dopiero, gdy w systemie
uwzgledniona jest wieksza
liczba ulic, ktére tworza
integralng sie¢ drég
gminnych, powiatowych,
wojewodzkich i krajowych.
Dzieki systemowi ITS
mozliwe jest zwigkszenie
przepustowosci ulic o 20-

25%, poprawia sie
bezpieczenstwo ruchu
drogowego, redukcji ulegaja
koszty transportu
publicznego.

Przeprowadzenie analizy i
ewentualne pdzniejsze

wdrozenie na jej podstawie
systemu TIS wymaga
wspotpracy zarzgdcow drog
poszczegdlnych kategorii
potozonych na terenie

gminy.

Wprowadzen
ie systemu
zarzadzania
miejscami X X X X X X
parkingowym
i w obrebie
Rynku.

Zarzadzanie miejscami
parkingowymi na podstawie
systemu automatycznego
rozpoznawania klienta w

strefie, monitorowanie
przekroczenia ustalonego
czasu parkowania za

pomocg kamer ustalonych
na wjezdzie/wyjezdzie.

Cel Operacyjny IV.1. Promocja elektromobilno$ci i alternatywnych Srodkéw transportu




Rozwdj sieci

Poprzez zwiekszenie liczby
drég rowerowych i poprawe
jakosci juz istniejgcych drég

drég X X X X zacheca sie mieszkancow
rowerowych. do wybieranie tego $rodka
transportu  w codziennym
podrézowaniu.
Wprowadzen Stosowanie ~ ulg
ie systemu podatkowych, organizacja
zachet dla k_onferencp, . projektow
lokalnych pllotazowych i badawczych,
inwestoréw X X X X ma stanowi¢ zachete dla
wdrazajgcyc prywatnych inwestorow do
rozwoju elektromobilnosci, w
elektromobil tym ZakupL_J pojazdévy
nos$¢é elektwcgnych_ i bu,dowy stacji
: tadowania pojazdéw.
Wprowadzan
Izeachz'zl Ste?l: Stworzenie specjalnych
posiadaczy X X X X mi_ejsc, parkingowych dla
pojazdéw pojazdow _ele_ktrycznych,
elektrycznyc darmowy parking itp.
h.

Informacja o

Powigzanie w ramach

geoportalu warstwy
informacyjnej dotyczace;j:
lokalizacji staciji do

tadowania pojazddéw, stacji

elektromobil roweréw  miejskich, sieci

NoSci w [ X X X X drég rowerowych, parkingdw

ramach itp. Mozliwos¢ sprawdzenia

geoportalu. dostepnosci  roweréw i
ewentualnych  danych o
dostepnosci miejsc z
systemu zarzadzania
parkingami.

Cel Operacyjny IV.2. Promocja gospodarki niskoemisyjnej




Dofinansowa
nie dla oséb
fizycznych
do zakupu i X
montazu
paneli
fotowoltaiczn
ych.

Dofinansowanie do paneli
fotowoltaicznych w
przypadku wykorzystywania
pozyskanej energii na
tadowanie pojazdéw
elektrycznych (pod
warunkiem pozyskania
dofinansowania ze $rodkéw
zewnetrznych)

Zrédto: Opracowanie wasne




6.1.6. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Odpowiedzialnym za wdrazanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Starogardzie
Gdanskim bedzie Prezydent Miasta poprzez Urzad Miasta, wybrane jednostki organizacyjne oraz
podmioty nadzorowane przez Prezydenta. Do koordynacji dziatanh w zakresie elektromobilnosci
powinien zosta¢ oddelegowany pracownik dominujgcej w realizacji Strategii miejskiej jednostki
organizacyjnej. W celu efektywniejszego wdrazania zatozeh Strategii, Koordynatorowi moze zostac
przydzielony zespét zadaniowy, sktadajgcy sie z pracownikéw Urzedu Miasta, miejskich jednostek
organizacyjnych i podmiotéw nadzorowanych przez Prezydenta. Istotnym czynnikiem bedzie rowniez
uczestnictwo w catym procesie oséb zewnetrznych, np. przedstawicieli mieszkahcow, specjalistow
branzowych czy radnych miejskich.

Koordynator bedzie odpowiedzialny za monitoring i ewaluacje Strategii, a takze raportowanie
postepdw przed Prezydentem Starogardu Gdanskiego. Czestotliwosé raportowania zalezeé bedzie od

faktycznej realizacji przedstawionych w dokumencie zadan.

Rysunek 19. Schemat organizacyjny wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne

6.1.7. Analiza SWOT

Analiza SWOT jest jedng z najczesciej stosowanych metod analizy strategicznej. Polega na
analizie silnych i stabych stron jednostki oraz szans i zagrozen, ktére sie przed nig pojawiajg. SWOT
to skrot od: strengths (mocne strony), weaknesses (stabe strony), opportunities (szanse), threats

(zagrozenia).

Tabela 22. Analiza SWOT



Mocne strony

Stabe strony

Lokalizacja 3 stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych na terenie miasta, w tym 1
stacji szybkiego tadowania,

Znajdujgca sie w trakcie budowy 4 stacja
tadowania,

Aktywny udziat mieszkancéw w procesie
rozwoju elektromobilnosci,

Dobre skomunikowanie miasta pod kgtem
transportu publicznego (duza liczba tras
autobusow),

Rozbudowana sie¢ sciezek rowerowych (19,8

km Sciezek w 2018 r.).

Wysoki udziat pojazdéw z silnikiem
benzynowym i wysokopreznym w strukturze
pojazdow zarejestrowanych w miescie w
sektorze prywatnym,

Wysoki udziat pojazdéw w wieku powyzej 31
lat, niespetniajgcych europejskich
standardéw emisji spalin, w strukturze
wiekowej pojazdéw zarejestrowanych w
Starogardzie Gdanskim w sektorze
prywatnym,

Niedostateczna ilo$¢ stacji tadowania
pojazdow prywatnych na terenie miasta,
Brak pojazdéw elektrycznych w zasobach

Miejskiego Zaktadu Komunikaciji

Szanse

Zagrozenia

Zakup autobusow elektrycznych dla
komunikacji miejskiej,

Zakup pojazdéw elektrycznych dla jednostek
samorzgdowych,

Finansowanie zewnetrzne i krajowe

w zakresie transportu i elektromobilnosci
Zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego
transportu poprzez rozwijanie Systemu
Informacji Pasazerskiej,

Mozliwo$¢ rozbudowy sieci drég rowerowych
w miescie i z sgsiednimi gminami,

Polityka krajowa i europejska ukierunkowana

na elektromobilnosé.

Utrzymywanie sie wysokiego poziomu cen
pojazdoéw zeroemisyjnych,

Obnizajgcy sie mozliwy do pozyskania
poziom dofinansowania zewnetrznego na
realizacje dziatan zwigzanych

z elektromobilnoscia,

Rosngce ceny energii elektrycznej.

Zrédto: Opracowanie wlasne




6.2. Udzial mieszkancow w konsultacji wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Udziat mieszkancow w konsultacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Starogardzie
Gdanskim podzielony zostat na dwa etapy. W pierwszym etapie na stronie https://starogard.pl/
udostepniona zostata ankieta dla mieszkancow, w ktérej zostali zapytani m.in. o preferencje
w zakresie przemieszczania sie po miescie, pokonywane codziennie odlegtosci w drodze do szkoty
lub pracy, posiadane srodki transportu, czy dotychczasowe doswiadczenie w zakresie wykorzystania
pojazdéw o napedzie elekirycznym. Ankieta sktadata sie z 14 pytan zamknietych oraz 1 pytania
otwartego, w ktérym mieszkancy mogli podzieli¢ sie swoimi przemy$leniami odnosnie wdrazania
elektromobilnosci w Starogardzie Gdanskim. Odpowiedzi zbierane byly w okresie od 29 lipca do 15

sierpnia 2020 r. Wyniki ankietyzacji przedstawiono ponizej

1. Jaka liczbe kilometrow srednio pokonuje Pan/Pani w drodze od
miejsca pracy/nauki do miejsca zamieszkania? (odlegtos¢ w jednym

kierunku)
0-2 km 7 odpowiedzi 26%
2 -5km 6 odpowiedzi 21%
5-10 km 6 odpowiedzi 21%
10 -20 km 6 odpowiedzi 21%
Powyzej 20 km 2 odpowiedzi 7%
Nie pracuje/nie ucze sie 0 odpowiedzi 0%

Pracuje/ucze sie w miejscu zamieszkania 1 odpowiedzi 4%



2. Z jakiego srodka transportu korzysta Pan/Pani w drodze z miejsca

pracy/nauki do miejsca zamieszkania?
28 7 28 0sob odpowiedziato na to pytanie

Autobus kemunikacji miejskiej

Autobus regionalny (PKS)

Pociag

Samochéd (podréz w pojedynke)

Samochdd (podréz z dwiema lub wiekszg liczba osob

Motocykl

Rower

Rower elektryczny

Hulajnoga

Hulajnoga elektryczna

Pieszo

Transport mieszany (np. autobus + pociag itd.)

5 odpowiedzi

2 odpowiedzi

0 odpowiedzi

11 od powiedzi

1 odpowiedzi

0 odpowiedzi

4 odpowiedzi

0 odpowiedzi

0 odpowiedzi

2 odpowiedzi

2 odpowiedzi

1 odpowiedzi

18%

7%

0%

39%

4%

0%

14%

0%

0%

7%

7%

4%



3. Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani samochdd w celu dojazdu do
miejsca pracy/nauki?

28 z 28 0séb odpowiedziato na to pytanie

Codziennie 11 odpowiedzi 39%
Kilka razy w tygodniu 2 odpowiedzi 7%
Raz w tygodniu 3 odpowiedzi 1%
Kilka razy w miesigcu 2 odpowiedzi 7%
Raz w miesigcu 0 odpowiedzi 0%
Rzadziej niz raz w miesigcu 1 odpowiedzi 4%
Nie korzystam 9 odpowiedzi 32%

4. Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport zbiorowy (autobus, pocigg)
w celu dojazdu do miejsca pracy/nauki?

28 z 28 osdb odpowiedziato na to pytanie

Codziennie 4 odpowiedzi 14%,
Kilka razy w tygodniu 2 odpowiedzi 7%
Raz w tygodniu 0 odpowiedzi 0%
Kilka razy w miesigcu 3 odpowiedzi 1%
Raz w miesigcu 1 odpowiedzi 4%
Rzadziej niz raz w miesigcu 2 odpowiedzi 7%

Nie korzystam 16 odpowiedzi 57%



5. Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport alternatywny (rower,
hulajnoga) w celu dojazdu do miejsca pracy/nauki?

28 z 28 0séb odpowiedziato na to pytanie

Codziennie 5 odpowiedzi 18%
Kilka razy w tygodniu 4 odpowiedzi 14%
Raz w tygodniu 0 odpowiedzi 0%
Kilka razy w miesigcu 3 odpowiedzi 1%
Raz w miesigcu 0 odpowiedzi 0%
Rzadziej niz raz w miesigcu 6 odpowiedzi 21%

Nie korzystam 10 od powiedzi 3I6%



6. W jaki sposdb najczesciej przemieszcza sie Pan/Pani na terenie

Starogardu Gdariskiego na odlegtosc¢ wieksza niz 500 m?

28 z 28 os6b odpowiedziato na to pytanie

Autobusem komunikacji miejskiej 2 odpowiedzi
Samochodem (podréz w pojedynke) 9 odpowiedzi
Samochodem (dwie lub wigcej oséb) 5 odpowiedzi
Motocyklem/skuterem 0 odpowiedzi
Rowerem 3 odpowiedzi
Rowerem elektrycznym 0 odpowiedzi
Hulajnoga 0 odpowiedzi
Hulajnogg elektryczng 2 odpowiedzi
Pieszo 7 odpowiedzi
Nowa odpowiedz 0 odpowiedzi

7%

32%

18%

0%

1%

0%

0%

7%

25%

0%

7. W jaki sposéb najczesciej przemieszcza sie Pan/Pani do Gdariska?

28 z 28 0sdb odpowiedziato na to pytanie

Samochodem (podréz w pojedynke) 4 odpowiedzi
Samochodem (dwie lub wigcej oséb) 16 odpowiedzi
Autobusem 7 odpowiedzi
Pociggiem 1 odpowiedzi
Motocyklem/skuterem 0 odpowiedzi
Transportem mieszanym 0 odpowiedzi

Nie podrézuje do Gdariska 0 odpowiedzi

14%

57%

25%

4%

0%

0%

0%



8. Czy podrézowat Pan/Pani kiedykolwiek pojazdem elektrycznym?

28 z 28 osdb odpowiedziato na to pytanie z opcjg wielokrotnego wyboru

Tak, samochodem elektrycznym 1 odpowiedzi 4%
Tak, skuterem elektrycznym 0 odpowiedzi 0%
Tak, rowerem elektrycznym 3 odpowiedzi 1%
Tak, hulajnoga elektryczna 5 odpowiedzi 18%
Nie podrézowatem pojazdem elektrycznym 20 odpowiedzi 71%

9. Czy posiada Pan/Pani pojazd o napedzie elektrycznym?

28 z 28 oséb odpowiedziato na to pytanie z opcja wielokrotnego wyboru

Tak, samochdd 0 odpowiedzi 0%
Tak, skuter 0 odpowiedzi 0%
Tak, rower 0 odpowiedzi 0%
Tak, hulajnoge 2 odpowiedzi 7%
Nie posiadam 26 odpowiedzi 93%

10. Czy bytby/bataby Pan/Pani zainteresowany/zainteresowana zakupem
lub korzystaniem z pojazdéw o napedzie elektryczny?

28 z 28 osdb odpowiedziato na to pytanie

Tak - samochdd elektryczny 13 odpowiedzi 46%
Tak - skuter elektryczn 1 odpowiedzi 4%
Tak - rower elektryczny 2 odpowiedzi 7%
Tak - hulajnoga elektryczna 5 odpowiedzi 18%

Nie jestem zainteresowany/a kupnem lub korzystaniem z pgj... 7 odpowiedzi 25%



11. Co sktonitoby Pana/Panig do rezygnacji z podrozy obecnym srodkiem
transportu na rzecz transportu lokalnego w Starogardzie Gdariskim?

28 z 28 os6b odpowiedziato na to pytanie z opcja wielokrotnego wyboru

Krotszy czas podrdzy 7 odpowiedzi 25%
Wieksza dostepnos¢ przystankdéw komunikacji miejskiej 5 odpowiedzi 18%
Wigkszy komfort podrézowania komunikacjg publiczng 3 odpowiedzi 1%
Wieksza czestotliwos¢ podrézowania komunikacji publicznej 7 odpowiedzi 25%
Dostep do skuteréw miejskich 5 odpowiedzi 18%
Dostep do car-sharingu (wynajem aut na minuty) 2 odpowiedzi 7%
Mozliwos¢ pozostawienia auta w poblizu przystanku autobus... 2 odpowiedzi 7%
Wieksza dostepnosc miejsc postojowych dla rowerdw w pobl... 8 odpowiedzi 29%

12. Prosze o podanie wieku posiadanego prywatnego samochodu.

28 z 28 o0sdb odpowiedziato na to pytanie

0-4 |ata 2 odpowiedzi 7%

5-10 lat 5 odpowiedzi 18%
115 lat 6 odpowiedzi 21%
Powyzej 15 lat 7 odpowiedzi 25%

Nie posiadam samochodu prywatnego 8 odpowiedzi 29%



13.1. Prosze ocenic funkcjonowanie poszczegdlnych elementow systemu
transportu publicznego w Starogardzie Gdariskim - skomunikowanie

28 z 28 0s6b odpowiedziato na to pytanie

0% 4% 43% 43% 1%

(G) M (12) (12) (3)
Srednia: 4
1- bardzo Zle 5 - bardzo dobrze

£ 13.2. jakosc taboru

28 z 28 osdb odpowiedzialo na to pytanie

0% 0% 25% 61% 4%
(0) (O) (7 (17) (4)

Srednia: 4

1- bardzo Zle 5 - bardzo dobrze



3 13.3. liczba kurséw

28 z 28 0s6b odpowiedziato na to pytanie

0% 14%  36% 43% 7%

(0) (4) (10) (12) (2)
Srednia: 3
1- bardzo Zle 5 - bardzo dobrze

13.4. poczucie bezpieczeristwa

28 z 28 osdéb odpowiedziato na to pytanie

0% 4% 25% 46% 25%
(0) (1 (7) (13) (7)

Srednia: 4

1- bardzo Zle 5 - bardzo dobrze



ﬂ 13.5. dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych

28 z 28 osdb odpowiedziato na to pytanie

0% 1%  36% 18%  36%

(0) (3) (10) (5) (10)
Srednia: 4
1- bardzo Zle 5 - bardzo dobrze

£ 13.6. dogodna lokalizacja przystankéw

28 z 28 osdb odpowiedziato na to pytanie

0% 0% 39% 43% 18%
(0) (0) (1) (12) (5)

Srednia: 4

1- bardzo Zle 5 - bardzo dobrze



14. Co mogtoby przekonac Pana/Paniag do zakupu alternatywnego srodka
transportu o napedzie elektrycznym?

Wieksza wiedza w zakresie dostepnych technologii 0 odpowiedzi 0%

Nizsza cena zakupu 19 odpowiedzi 68%
Niski koszt przejazdu za 1 km 8 odpowiedzi 29%
Rozwinieta sie publicznych stacji tadowania 14 odpowiedzi 50%
Dofinansowanie w ramach ogdlnodostepnych programadw ws... 12 odpowiedzi 43%
Ulgi podatkowe przy zakupie pojazdu 1 odpowiedzi 39%
Dostepnosé nizszych taryf na energie elektryczng dla posiad... 8 odpowiedzi 29%
Dostateczny zasigg jazdy na jednym petnym fadowaniu 10 od powiedzi 36%
Udogodnienia dla pojazddw elektrycznych (np. miejsca post... 7 odpowiedzi 25%
Wieksza dostepnosé pojazdu na rynku 7 odpowiedzi 25%

Mieszkancy w drodze do pracy lub szkoty pokonujg najczesciej do 2 km, jednak wysokim
udziatem charakteryzujg sie réwniez osoby pokonujgce od 2 do nawet 20 km, przy czym najczesciej
wybierang formg transportu jest podréz samochodem w pojedynke. 39% ankietowanych codziennie
dojezdza samochodem do pracy, 57% z kolei nigdy nie podrézuje transportem publicznym. Znaczna
wiekszo$¢ mieszkancow przynajmniej raz na jakis czas korzysta z alternatywnego srodka transportu
(np. roweru, hulajnogi).

Az 71% ankietowanych nigdy nie podrézowato pojazdami o napedzie elektrycznym. Przy
rozwazaniu ewentualnego zakupu, wiekszos¢ mieszkancéw skitaniata sie ku wybraniu samochodu
elektrycznego. Gtéwnym czynnikiem sktaniajgcym do zakupu alternatywnego srodka transportu bytaby
ich nizsza cena, czesto wskazywano rowniez lepiej rozwinietg sie¢ fadowania pojazdéw elektrycznych
oraz mozliwos¢ uzyskania dofinansowania.

Mieszkancy Starogardu Gdanskiego wskazuja, iz ogdlnie dobry system komunikacji miejskiej
wymagatby jednak zwiekszenia aktualnej czestotliwosci kursow.

W pytaniu otwartym czesto wskazywanym dziataniem, ktére przyczynitoby sie do
popularyzacji wykorzystania pojazdéw elektrycznych w Starogardzie Gdanskim bylby zakup
elektrycznych autobuséw dla Miejskiego Zaktadu Komunikacji. Dodatkowo wskazywano na
koniecznosc¢ lepszego oznaczenia punktow tadowania pojazdow oraz zwiekszenia ich liczby, w tym

tzw. punktéw szybkiego fadowania. Mieszkancy sugerowali réwniez dalszy rozwdj sieci drog



rowerowych, a w przypadku hulajnég elektrycznych — postawienie wiekszej liczby stojakow na tego
typu pojazdy. Czesto poruszang kwestig byla takze niska czestotliwo$é kursowania pociggow do
Tréjmiasta.

Zdaniem ankietowanych, istotnym problemem jest brak $wiadomosci mieszkancow
w obszarze emisji zanieczyszczen i elektromobilnego transportu. Podrézujgcy pojazdami z silnikiem
spalinowym niechetnie zmieniajg swoje przyzwyczajenia, a wiekszos¢ z nich nigdy nie podrézowata
pojazdami z silnikiem elektrycznym. Osoby przemieszczajace sie rowerami czesto przeganiane sg
z ulicy na chodnik.

Drugi etap udziatu spoteczenstwa w opracowaniu dokumentu zwigzany bedzie z obowigzkami
wynikajgcymi z ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(tj. Dz. U. 2020 poz. 283). Zgodnie z art. 39 ustawy, organ opracowujgcy projekt dokumenty
wymagajgcego udziatu spoteczenstwa podaje do publicznej wiadomosci informacje i miejscu
i sposobie sktadania uwag i wnioskéw, wskazujgc jednoczesnie co najmniej 21-dniowy termin ich
skladania. Projekt dokumentu zostanie przedstawiony do konsultacji spotecznych w Biuletynie

Informacji Publicznej miasta Starogard Gdanski.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

Zgodnie z zatozeniami Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”,
jednym z obowigzkoéw wtadz krajowych i lokalnych jest ksztattowanie popytu na pojazdy elektryczne
poprzez odpowiednig promocje. Wiadze miasta planujg prowadzenie kampanii informacyjnej
w zakresie elektromobilnosci, mobilnosci aktywnej, a takze ograniczania niskiej emisji. Przy okazji
organizacji imprez masowych i wydarzeh kulturalnych promowane bedg zachowania proekologiczne,
prowadzone bedg pogadanki i konkursy w jednostkach oswiatowych. Mieszkancy bedg zachecani do
wymiany niskosprawnych urzadzen grzewczych, korzystania z transportu zbiorowego oraz wymiany
pojazdéw na zeroemisyjne.

Wprowadzony zostanie system zachet dla posiadaczy pojazdoéw elektrycznych w postaci
specjalnych miejsc parkingowych czy darmowego parkingu. W celu zachecenia prywatnych
inwestoréw do rozwoju inwestycji zwigzanych z elektromobilnoscig, stosowane bedg ulgi podatkowe

oraz organizowane bedg konferencje i projekty badawcze.

6.4. Zrédta finansowania

Program GEPARD i

Program priorytetowy GEPARD Il — transport niskoemisyjny Cze$¢ 2) Strategia rozwoju
elektromobilno$ci ogtoszony przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska stanowit zrédio
finansowania przedsiewzie¢  wspierajgcych rozwoj elektromobilnosci. W ramach udzielonego
wsparcia NFOSIGW zapewniat refundacje do 100% poniesionych kosztéw kwalifikowanych, jednak
nie wiecej niz 50 000 zt brutto, poniesionych przez jednostke administracyjng na m.in. zakup
zeroemisyjnych autobusdéw oraz przedsiewziecia wyodrebnione w niniejszej strategii. Opracowana
strategia stanowi podstawe do wdrazania dziatan, ktdre przyczynig sie do rozwoju elektromobilno$ci

oraz tworzenia przestrzeni miejskiej odpowiadajgcej na nowe potrzeby cziowieka w mysl konwenciji



Smart City. Na poczatku roku 2019 zakonczyt sie naboér wnioskéw w ramach programu ,GEPARD I -
transport niskoemisyjny. Cze$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci”. Utworzenie nowej
perspektywy programu umozliwitoby kolejnym instytucjom samorzadowym, w tym miastu Starogard

Gdanski, realizacje projektéw Scisle zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci.
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Dziatanie Funduszu Niskoemisyjnego Transportu reguluje ustawa o zmianie ustawy
o biokomponentach i biopaliwach cieklych oraz niektérych innych ustaw z dnia 6 czerwca 2018 r.
(Dz. U. 2018 poz. 1356). Fundusz celowy dedykowany jest realizacji przedsiewzie¢ niskoemisyjnych
takich jak adaptacja transportu opartego na wykorzystywaniu paliw alternatywnych. W ustawie
wymienia sie co najmniej 11 obszaréw dziatan na ktére przeznacza sie Srodki funduszu, sposrod
ktérych najistotniejszymi dla Miasta Starogard Gdanski, w zakresie realizacji przedsiewzie¢
okreslonych w niniejszej Strategii, sa:

wsparcie budowy lub rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdéw energig elekiryczna,
wykorzystywanych w transporcie,

— wsparcie publicznego transportu zbiorowego dziatajgcego w szczegdélnosci w aglomeracjach
miejskich, uzdrowiskach, na obszarach, na ktérych ustanowione zostaty formy ochrony
przyrody zgodnie z przepisami o ochronie przyrody, wykorzystujgcego biopaliwa ciekte, inne
paliwa odnawialne, sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym
pochodzacy z biometanu, wodor lub energie elektryczna,

— wsparcie programéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie biopaliw ciektych lub innych
paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego
(LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, Ilub energii elektrycznej,
wykorzystywanych w transporcie,

— wsparcie zakupu nowych pojazdéw zasilanych biopaliwami ciektymi, sprezonym gazem
ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym pochodzgcym z biometanu,
lub wodorem, lub wykorzystujgcych do napedu energie elektryczng.

Wsparcie dla projektéw udzielane na cele okreslone w ustawie, ze srodkéw Funduszu, w tym
dotacji celowej, moze mie¢ forme: dotacji, pozyczki udzielonej jednostce samorzadu terytorialnego,
oraz innego zwrotnego wsparcia finansowego, obejmowania lub nabywania przez dysponenta
Funduszu, na rzecz Skarbu Panstwa akcji lub udziatdéw spétek prowadzacych dziatalnosé w zakresie
wytwarzania i dystrybucji paliw alternatywnych. Maksymalny limit wsparcia moze wynosi¢ do 100%
kosztow kwalifikowanych do objecia wsparciem.

Whniosek o wsparcie z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu nalezy ztozy¢ do NFOSIGW.
Wyboru projektéw przewidzianych do finansowania dokonuje sie drogg konkursu. Projekt
wnioskodawcy oceniany jest poprzez kryteria adekwatno$ci wymienione w ustawie.

W ramach Funduszu Niskoemisyjnego Transportu zaktada sie udzielenie réwniez wsparcia
zakupu nowego pojazdu wykorzystujgcego do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energie
elektryczng osobie fizycznej. Mozliwe bedzie uzyskanie dotacji w wysokosci 30% ceny zakupu
pojazdu elektrycznego lub pojazdu napedzanego wodorem. Przy czym kwota wsparcia dla pojazdu

elektrycznego nie bedzie mogta by¢ wyzsza niz 37 500 z, a dla pojazdu napedzanego wodorem



90 000 zt. Dofinansowaniem bedzie mogt by¢ objety zakup pojazdu elektrycznego, ktérego cena nie
przekracza 125000 zl, a w przypadku pojazdu wodorowego 300 000 zt. Obecnie w Ministerstwie
prowadzone sg prace nad dokumentami wykonawczymi. Zakonczenie prac nad Funduszem umozliwi
uruchomienie $rodkéw na udzielenie subsydium. Wsparcie udzielane bedzie jednokrotnie po

ogtoszeniu wynikéw ogtoszonego wczesniej naboru wnioskow.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornos¢ na kleski
zywiolowe
Realizacja celéw strategicznych i operacyjnych, a takze planowanych w Strategii konkretnych
dziatan majgcych na celu zwiekszenie liczby wykorzystywanych pojazddéw elektrycznych oraz
promocje elektromobilnosci wsréd mieszkancow, bedzie miata wytacznie pozytywny wpltyw na
poszczegodlne komponenty srodowiska. Dziatania takie jak wzrost wykorzystania pojazdow o napedzie
elektrycznym, wdrozenie inteligentnego systemu sterowania ruchem, wprowadzenie systemu
zarzadzania miejscami parkingowymi w obrebie Rynku, charakteryzowaé sie bedg korzystnym
oddziatywaniem gtéwnie w odniesieniu do jakosci powietrza atmosferycznego na terenie miasta. Jak
wykazano w rozdziale 2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdraZzaniem strategii rozwoju
Elektromobilnosci, wdrozenie planowanych w Strategii dziatan skutkowaé bedzie istotnym
zmniejszeniem emisji z sektora transportowego w zakresie tlenku wegla, tlenkéw azotu, pytu,
weglowodorow.

Obserwowane w ostatnich latach wyrazne zmiany klimatu, objawiajgce sie wzrostem
temperatury, zwiekszeniem czestotliwosci deszczéw ulewnych, zwiekszeniem intensywnosci zjawisk
burzowych i innych niebezpiecznych zjawisk meteorologicznych, mogg mie¢ w przysziosci istotny

wptyw na funkcjonowanie infrastruktury elektrycznej i transportu na terenie Starogardu Gdanskiego.
RozwaZane sg nastepujgce dziatania adaptacyjne i minimalizujgce potencjalne zagrozenia:

— Instalacja elektronicznych tablic informujgcych o opdznieniach w ruchu, odpowiednie

odwodnienia infrastruktury komunikacyjnej (adaptacja do intensywnych opadéw deszczu),

— Wpyposazenie infrastruktury tadowania pojazdéw w instalacje odgromowg (adaptacja

w zakresie burz),

— Zakup pojazdéw oraz wykorzystanie urzgdzeh dostosowawczych do pracy w wysokich

temperaturach (adaptacja do wzrostu temperatury),

— Zakup agregatdw pradotworczych na wypadek uszkodzenia sieci elektroenergetycznej

(adaptacja do wystepowania silnych wiatrow).
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